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PREFACIO

La Direccidn General de Normas y Tecnologia Industrial (DGNTI), del Ministerio de
Comercio e Industrias (MICI) es el Organismo Nacional de Normalizacién encargado
por el estado del proceso de Normalizacién Técnica, Evaluacion de la Conformidad y
Certificacion de Calidad.

Esta Norma Técnica en su etapa de proyecto, ha sido sometida a un periodo de discusion
publica de treinta (30) dias.

La Norma Técnica DGNTI IEC 61851-24:2015 ha sido oficializada por el Ministerio de
Comercio e Industrias mediante la resolucion N° XXX del XXXXX de XXXX de XXXX, y
publicada en Gaceta Oficial N° XXXXX del XX de XXXXX de XXXX.

Esta Norma DGNTI IEC 61851-24:2015 es equivalente a la Norma IEC 61851-24:2015.
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1)

2)

3)

4)

6)

7)

9)

Prélogo

IEC (Comision Electrotécnica Internacional) es una organizacion mundial para la
normalizacion, que comprende todos los comités electrotécnicos nacionales (comités
Nacionales de IEC). El objetivo de IEC es promover la cooperacion internacional
sobre todas las cuestiones relativas a la normalizacion en los campos eléctrico y
electronico. Para este fin y también para otras actividades, IEC publica Normas
Internacionales, Especificaciones Técnicas, Informes Técnicos, Especificaciones
Disponibles al publico (PAS) y Guias (de aqui en adelante “publicaciones IEC”). Su
elaboracién se confia a los comités técnicos; cualquier Comité Nacional de IEC que
esté interesado en el tema objeto de la norma puede participar en su elaboracion.
Organizaciones internacionales gubernamentales y no gubernamentales
relacionadas con |EC también participan en la elaboracién. IEC colabora
estrechamente con la Organizacion Internacional de Normalizacion (1ISO), de acuerdo
con las condiciones determinadas por acuerdo entre ambas.

Las decisiones formales o acuerdos de IEC sobre materias técnicas, expresan en la
medida de lo posible, un consenso internacional de opinidn sobre los temas a cada
comité técnico en los que existe representacion de todos los Comités Nacionales
interesados.

Los documentos producidos tienen la forma de recomendaciones para uso
internacional y se aceptan en este sentido por los Comités Nacionales mientras se
hacen todos los esfuerzos razonables para asegurar que el contenido técnico de las
publicaciones IEC es preciso, IEC no puede ser responsable de la manera en que se
usan o de cualquier mal interpretacion por parte del usuario.

Con el fin de promover la unificacion internacional, los Comités Nacionales de IEC se
comprometen a aplicar de forma transparente las Publicaciones IEC, en la medida de
lo posible en sus publicaciones nacionales y regionales. Cualquier divergencia entre
la Publicacién IEC y la correspondiente publicacion nacional o regional debe indicarse
de forma clara en esta ultima.

IEC no establece ningun procedimiento de mercado para indicar su aprobacion y no
se le puede hacer responsable de cualquier equipo declarado conforme con una de
sus publicaciones.

Todos los usuarios deberian asegurarse de que tienen la ultima edicién de esta
publicacion.

No se debe adjudicar responsabilidad a IEC o sus directores, empleados, auxiliares
0 agentes, incluyendo expertos individuales y miembros de sus comités técnicos y
comités nacionales de IEC por cualquier dafio personal, dafio a la propiedad u otro
dafio de cualquier naturaleza, directo o indirecto, o por costes (incluyendo costes
legales) y gastos derivados de la publicacion, uso o confianza de esta publicacion
IEC o cualquier otra publicacién IEC.

Se debe prestar atencion a las normas para consulta citadas en esta publicacion. La
utilizacién de las publicaciones referenciadas es indispensable para la correcta
aplicacion de esta publicacion.

Se debe prestar atencion a la posibilidad de que algunos de los elementos de esta
Publicacién IEC puedan ser objeto de derechos de patente.

La Norma IEC 61851-24 ha sido elaborada por el comité técnico 69 de IEC: Vehiculos
eléctricos destinados a circular por la via publica y camiones eléctricos industriales.

El texto de esta norma se basa en los documentos siguientes:

FDIS Informe de voto
69/273/FDIS 69/280/RVD
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El informe de voto indicado en la tabla anterior ofrece toda la informacién sobre la
votacién para la aprobacién de esta norma.

Esta norma ha sido elaborada de acuerdo con las Directivas ISO/IEC, Parte 2.

En la pagina web de IEC puede encontrarse una lista de todas las partes de la serie de
Normas IEC 61851, bajo el titulo general Sistema conductivo de carga para vehiculos
eléctricos.

El comité ha decidido que el contenido de esta norma (la norma base y sus
modificaciones) permanezca vigente hasta la fecha de mantenimiento indicada en la
pagina web de IEC http://webstore.iec.ch en los datos relativos a la norma especifica. En
esa fecha, la norma sera

- Confirmada;

- Anulada;

- Reemplazada por una edicion revisada; o
- Modificada.

Introduccion

En el mercado global se ha acelerado la introduccion y comercializacion de los vehiculos
eléctricos, respondiendo a las preocupaciones globales sobre la reduccién de CO2y la
seguridad energética. De manera concurrente, se ha expandido también el desarrollo de
infraestructura de carga para los vehiculos eléctricos. Como un complemento al sistema
de carga en corriente alterna (c.a.), se reconoce la carga en corriente continua (c.c.)
como una solucion efectiva para extender la variedad de vehiculos eléctricos disponibles
y se han utilizado distintos sistemas de carga en c.c. por todo el mundo. Es indispensable
la normalizacién internacional de la infraestructura de carga en términos de
infraestructura de carga, incluyendo los sistemas de carga en c.c., para la difusion de los
vehiculos eléctricos, y se desarrolla esta norma para beneficio de los fabricantes,
proporcionando especificaciones generales para los protocolos de comunicacion de
control entre el cargador en c.c. no embarcado y los vehiculos eléctricos.

Este documento es un borrador de Proyecto de Norma Técnica destinado exclusivamente para Consulta
Publica. No constituye ningun tipo de elemento legal. Prohibida su reproduccién y/o venta.
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1. Objeto y campo de aplicacion

Este pate de la Norma IEC 61851, conjuntamente con la Norma IEC 61851-23, es de
aplicacion a la comunicacion digital entre una estacion de carga de VE en c.c. y un
vehiculo de carretera eléctrico (VE) para el control de la carga en c.c., con una tensién
de entrada en c.a. o en c.c. de hasta 1 000 V en c.a. y hasta 1 500 V en c.c. para el
procedimiento de carga conductiva.

El modelo de carga del VE es modo 4, de acuerdo con la Norma IEC 61851-23. Esta
norma no cubre la estacidn de carga alimentada por una fuente de c.a. en alta tensién.

Los anexos A, B y C proporcionan descripciones de comunicaciones digitales para el
control de la carga en c.c. especificos de los sistemas A, B y C de carga de VE en
c.c. segun estan definidos en la parte 23.

2. Normas para consulta

Los documentos indicados a continuacion, en su totalidad o en parte, son normas
para consulta indispensabes para la aplicacion de este documento. Para las
referencias con fecha, solo se aplica la edicion citada. Para las referencias sin fecha
se aplica la ultima edicion (incluyendo cualquier modificacion de ésta).

IEC 61851-1:2010, Sistema conductivo de carga para vehiculos eléctricos. Parte 1:
Requisitos generales.

IEC 61851-23:2014, Sistemas conductivo de carga para vehiculos eléctricos. Parte
23: Estacion de carga en corriente continua para vehiculos eléctricos.

ISO/IEC 15118-1, Vehiculos de carretera. Interfaz de comunicacién del vehiculo a la
red. Parte 1: Informacién general y definicion de los casos de uso.

ISO/IEC 15118-2:-, Vehiculos de carretera. Interfaz de comunicacion del vehiculo a
la red. Parte 2: Descripcion del protocolo técnico y requisitos de capa para
interconexiones de sistemas abiertos (OSlI).

ISO/IEC 15118-3:-, Vehiculos de carretera. Interfaz de comunicacion del vehiculo a
la red. Parte 3: Requisitos para la capa fisica.

ISO 11898-1:2003, Vehiculos de carretera. Red de area de controlador (CAN). Parte
1: Capa de enlace de datos y sefializacion fisica.

ISO 11898-2:2003, Vehiculos de carretera. Red de area de controlador (CAN). Parte
2: Unidad de acceso al medio de alta velocidad.

3. Términos y definiciones
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Para los fines de este documento, se aplican los términos y definiciones incluidos en
las Normas IEC 61851-1 e IEC 61851-23 ademas de los siguientes:

3.1 comunicacion digital:
Informacién codificada digitalmente intercambiada entre una estacion de carga de VE
en c.c. y un VE, asi como también el método por el que se intercambia.

3.2 parametro:
Elemento de informacion simple que es relevante para el control de carga, y que se
intercambia entre una estacion de carga de VE en c.c. y un VE utilizando una forma
de comunicacion digital.

3.3 senal:
Elemento de datos que se comunica entre una estacion de carga de VE en c.c. y un
VE utilizando cualquier medio distinto de la comunicacion digital.

4. Configuracion del sistema

La configuracion del sistema debe ser de acuerdo al apartado 102.2 de la Norma IEC
61851-23:-.

5. Arquitectura de comunicacion digital
En esta norma, se utilizan dos arquitecturas de comunicacion digital:

- Una, basada en CAN utilizando un circuito de comunicacion de datos dedicado; el
protocolo CAN se proporciona en la Norma ISO 11898-1; refiérase al anexo A y al

anexo B para los detalles de implementacion especificos; y

- La otra, basada en Homeplug Green PHY ™ 1) sobre la linea del piloto de control;
refiérase al anexo C para los detalles de implementacion especificos.

6. Proceso de control de carga

El proceso de control de carga debe ser de acuerdo al apartado 102.5 de la Norma
IEC 61851-23:-.

7. Vision de conjunto del control de carga

Se muestra en la figura 1 la comunicacion digital del control de carga en c.c. cubierto
por esta norma. Esta norma no cubre el protocolo de control interno de la estacion de
carga de VE en c.c. ni el del vehiculo, tales como el protocolo de control de potencia
para el inversor c.a/c.c. de la estacion de carga de VE en c.c. y el control de la gestion
de bateria en el vehiculo.

I IEC 61851-24 WVCCF

ECCE“TF Interfaz de Interfaz de funcion de
é unﬁ:nl C::) comunicacion comunicacion <::> control de
de contro digital digital carga del
€ carga vehiculo)
enc.e,)
Controlador
Estacion de carga de VE en c.c. Vehiculo eléctrico
DCCCF Del i|1'=:|<':.~i I (_'.l'.lcn]_{ing Control Funetion

VCCF Del inglés Fehicle Charging Control Function
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Figura 1 — comunicacién digital entre una estaciéon de carga de VE en c.c. y un

vehiculo eléctrico para el control de la carga c.c.

8. Informacioén intercambiada para el control de carga en c.c.

Este capitulo describe la informacién que debe intercambiarse entre una estacion de
carga de VE en c.c. y un vehiculo durante el proceso de carga de acuerdo a la Norma
IEC 61851-23. La informacién en la tabla 1 es comun a todos los sistemas descritos
en los anexos A, B y C. Cada informacion listada en la tabla 1 se define como un
parametro en cada anexo. Cada sistema puede necesitar parametros adicionales, y
estos parametros se definen en cada anexo.

Tabla 1 — Informacién intercambiada para el control de carga en c.c.

N° | Informacién Descripcion Requisito
correspondiente en la
Norma IEC 61851-23:-
(@ menos que se
especifique segun la
Norma IEC 61851-1)
a-1 | Demanda de corriente | Intercambio del valor de la | 6.4.3.101
para el sistema de carga | corriente demandada por el VE | Alimentacion en c.c.
de corriente controlada
(CCC)
a-2 | Demanda de tensién para | Intercambio del valor de la
el sistema de carga de | tensidbn demandada por el VE
tension controlada (CVC,
Controlled voltaje
charging)
a-3 | Tensién asignada | Intercambio del valor de |- 6.4.3.101
maxima de la estacidon de | tension asignada maxima de la | Alimentacién en c.c.
carga de VE en c.c. estacion de cargade VE en c.c. | para VE
- 6.4.3.105
Evaluacion de la
compatibilidad
- 6.4.3.107
Proteccion contra la
sobretensién en la
bateria
a-4 | Corriente asignada | Intercambio del valor de |- 6.4.3.101
maxima de la estacion de | corriente asignada maxima de | Alimentacion en c.c.
carga de VE en c.c. la estacion de carga de VE en | para VE
c.C. - 6.4.3.105
Evaluacion de la
compatibilidad
N° | Informacion Descripcion Requisito
correspondiente en la
Norma IEC 61851-23:- (a
menos que se
especifique segun la
Norma IEC 61851-1)
b-1 | Protocolo de | Intercambio de la version
comunicacion software de un sistema de
carga 6.4.3.105
b-2 | Limite de tensién | Intercambio del valor limite de | Evaluacion de la
maxima del VE tension maxima del vehiculo | compatibilidad
b-3 |Limite de corriente | En estudio
minima de VE,

Este documento es un borrador de Proyecto de Norma Técnica destinado exclusivamente para Consulta
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de la carga.

- Si el ensayo de
aislamiento falla, se envia
una sefal de que no esta
permitida la carga.

unicamente para el
sistema de carga de
tensién
C Resultado del ensayo de | Intercambio del resultado del
aislamiento ensayo de aislamiento antes | 6.4.3.106

Ensayo de aislamiento
antes de la carga

d Ensayo de cortocircuito
antes de la carga

Intercambio de informacién
sobre el ensayo de
cortocircuito antes de la carga

6.4.3.110
Ensayo de cortocircuito
antes de la carga

disponible en tiempo real
del SAVE, sistema de
alimentaciéon del VE,
(opcional)

para la carga disponible en
tiempo real del SAVE para
gestion de la demanda.
Requerido para sistemas que
proporcionan esa funcion.

e Carga parada por el |Intercambio de informacion |6.4.3.111
usuario sobre el comando de parar la | Parada iniciada por el
carga por parte del usuario de | usuario
la estacion de carga de VE en
c.C.
f Corriente para la carga | Intercambio de la corriente | 6.4.4.2 (de la Norma IEC

61851-1)
Deteccion/ajuste de la
corriente disponible para
la carga en tiempo real
del SAVE

g Pérdida de la
comunicacion digital

Deteccion de la pérdida de la

comunicacion digital.

- Se considera una pérdida
de la comunicacion digital
si un receptor no consigue
la informacion que se
espera recibir dentro del
periodo de tiempo limite.

9.4
Capacidad de corte

h-1 | Corriente

confirmada

cero

Notificacion de corriente cero

confirmada

- La estacion informacion al
VE de que se ha
alcanzado el estado de
corriente baja (para
permitir el desbloqueo del
conector)

Deteccion de soldadura

Intercambio de informacion
sobre todo el proceso de
deteccidon de soldadura

102.5
Estado y proceso de
control de la carga
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Anexo A (Normativo)

Comunicacion digital para el control del sistema A de carga de VE en c.c.

A.1 Generalidades

Este anexo muestra la especificacion de la comunicacion digital para el control de la
estacion de carga de VE en c.c. de sistema A (en este anexo referida como “estaciéon de
sistema A” o “estacion”) segun se especifica en el anexo AA de la Norma IEC 61851-23:-
. Se define informacion mas detallada sobre el sistema A en la Norma JIS/TSD0007.

A.2 Acciones de la comunicacion digital durante el proceso de control de carga

Se muestran en la tabla A.1 las acciones y parametros de la comunicacién de acuerdo
con el proceso de control de carga segun se definen en la tabla 103 de la Norma IEC

61851-23:-.

Tabla A.1 — Acciones y parametros de la comunicacién durante el proceso de
control de carga en c.c. entre la estacion de sistema A y el vehiculo

Etapa del . . . Parametro
m:ﬁ_::’:ﬂ Estado Accidn de alio nivel Accidn de Desde & in d Py ‘1?
en el nivel de sistema " comunicackon digital esde la estacion de carg de YE en Desde el vehiculo
carga ..
DC-A Vehiculo desconectado Minguna NA NA
DC-BI Conector enchufado Ninguna NIA NIA
;fu Reactivacion de DCCCF v WCOCEF | Ninguna Ninguno {por defectoe CAN)
-]
E [DC-BL [Inicializacion de los daios de la [ Preparacion para la ' -
= n AT ’ PArICION para iz {por defecto CAN) (por defecto CAN)
= COMuEnICason COMUnICREIN dlgl1il|
T;— Mimmero de protocolo de control
= ] . L . . Mumero de protocolo de contral Capacidad asignada de la bateria
= 2 . Comunicacion establecida, Intercambio de . Tode profocala de conti -Apact slgnada ge *
o ‘o [PC-Bl— . : p ; T'ensian de salida disponible Tension de bateria maxima
& = S pardmetros intercambiados y pardmetros para el S ) H . L
= = »-B2 L Corriente de salida d |.-.|mn||1|c lu:rupu de carga maximo
= compatibilidad comprobada control de carga s ; . \ = \
& Incompatibilidad de bateria Tensidn de bateria ohjetivo
L= Carga de vehiculo habilitada
DC-B2 . Motificacion del estado .
g . Conector blogueado - Bloguen de conector de vehiculo MNinguno
g » DC-B2 blogqueado del conector N
1= I-. ry r a 1=2l= 1 e e A 4 T o r =) =] a1 | n =
2 2 |pe.m anlyn de aislamiento para la Ninguna .\1.!.| funcionamiento del sistema de Ninguno
- linea de potencia en ¢.¢ carga
5 % i
E_ - e 1o ere 16 = 1 . -
£ DC-R3 Pre-carga ul:.p-.m_.iu.ndn de la NIA NiA NiA
= arquitectura del sisterna)
) Notificacion del esta
DC-C o Contactores del lado de vehicule | otificacion del estado - -
. cerrado del contactor Ninguno Ninguno
De-D cerrados I . = =
principal del vehiculo
Estado de la estacion
-3 Tension de salida .
B . . ) N ) Demanda de corriente de carga
o - . . Motificacion del valor Corriente de salida X _
c DC-C o |[Carga mediante demanda de . . Falia en el sistema de carga
i . z i demandado de corriente liempo de carga restante s i
o DC-D corriente (para COC) ) = L Posicion de la palanca de
= (o tensionde carga Mal funcionamicnto de la estacion . .
= o ) . cambios del vehicule
B Mal funcionamiento del sistema de
g carga
B -
’é DC-C o [Carga mediante demanda de NiA NIA NIA
B DC-D tension (para CVC)
DHC-C (D | Supresion de la corriente Demanda de Estade de la estacian Carga de vehiculo habilitada
—DC-R'| interrupcion de Control de parada de la carga
transferencia de energia Tensign de salida
Corriente de salida
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Etapa del , . . Parametro
cnnt[:'nl de | Fstado Accidn de alto nivel Accion de —— =y VE
h N ¥ ¥ i P ] 3 4
arp en ¢l nivel de sistema comunicacion digital esde [a estacion de carg de VE en Desde el vehiculo
L.
DB | Corriente cero confirmada Notificacion de Estado de ln estacion
inferrupcion de Mal funcionamiento del sistema de
transferencia de energia Carga
DC-B'1— | Deteccion de soldadura (por parte Ninguno Ninguno
DC-B2 | del vehiculo)
DC-B2  |Contactores del lado del vehiculo | Ninguna Ninguno Ninguno
~ abierios
g DC-B2 | Verificacion de la tension de la|Notificacion — de  Ta) Tension de salida Ninguno
£ linea de potencia en c.c 1ension presente
DC-B3 | Conector desblogueado Notificacion del estado | Bloguen del conector del vehiculo Ninguno
de deshlogques del
conector
DC-B4  |Fin de la carga en el nivel de | Termina la| Ninguno Ninguno
comunicacion comunicacién digital
DC-A Conector desconcctado NA -N/A
* El orden de las acciones no se refiere al procedimignto del procesn de control de 1 carga.

A.3 Comunicacion digital del control de carga en c.c.

Los parametros de la comunicacion digital del control de carga en c.c. deben
intercambiarse de acuerdo con el diagrama de secuencia que se muestra en la figura

A1l

Estacion de carga de
VE en c.c.

Senal / informacion digital

Vehiculo

Demanda de comienze

r

dispositivo de

Conmutador (d1): deteccion de sefal{{f):

Se transmite la sefial
"Comienze de carga (CP)"

CONECTADO

CONECTADD |

Seiial "“Comienzo de carga (CP)

v

Se reciben los datos digitales del vehiculo
iniciales vy se transmiten de vuelta los

datos digitales del cargador

| Se recibe senal 'Comienzo de carga (CP)"

Comunicacion digital

Proceso de informacion para el control de
carga antes de la carga {compatibilidad de
bateria, cdlculo del tiempo de carga, etc.)

Comienze de la comunicacion digital

)

Se procesa la informacion para el control
de carga antes de la carga (infermacion de

¥

Digpositivo de deteccion

Caomunicacion digital

la bateria embarcada, tiempo de carga
maxima, etc.)

Conmutador(k):

de sefal (j) CONECTADO  CONECTADO

Sefial “Permiso de carga (CP3)”

Blogueo del conector del vehiculo

Indicador "Carga de vehiculo habilitaga®

-

'

Se comprueba que los cantactores del VE
estan abiertos con seguridad (la tensién en la
linea de potencia en c.c. es menor gue 10V)

v

Ensayo de aislamiento en la linea
de potencia de c.c.

I

Se comprueba gue se ha terminado el
ensayo de aislamiento {la tension de la linea
de potencia en ¢.c. e menor que 20 V)

! Conmutader (d2):

Se fransmite la sefial de

Comunicacion digital

Dispositive de
deteccion de sefial(g):
CONECTADO

COMNECTADO

Se transmite la senal y el parametrc de
finalizacidn de preparacion del vehiculo

“Comienzo de carga (CP2)’

)

Se comienza la salida de

Senal de "Comienzo de carga (CR2)"

Se cierran los contactores 'c” del VE

-

cormiente de carga

Comunicacion digital

Se transmite ‘Demanda de corriente

|
i
I
i
i
[
i

de carga”

Carga completada
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Dispositivo de deteccion
de sefal (j):

Conmutador (K):

DESCONECTADO DESCONECTADO

Se para lacarga

Indicador de “Carga de vehiculo habilitada”
Indicader de "Control de parada de carga”

y

Se comprueba gue la tension de la linea
de potencia en c.c. es menor que 10 V

!

Comunicacién digital

Se cambia el indicadar
‘blogueoc del conector del veniculo™a 0

Se transmite |a senal y el parametro
de la demanda de parada de carga

Se comprueba que la corriente
en c.c. es menorque 3 A

)

Se abren los contactores c” de VE

Se desbloguea el conector del vehiculo

¥

Comunicacion digital

Se termina la comunicacion digital

Se termina la comunicacion digital

Para los simbolos, véase la tabla AA.1 de la Norma IEC 61851-23:-.

Figura A.1 — Diagrama de secuencia de la comunicacién del control de carga en
c.c. para sistema A

A.4 Definicion de los parametros

Se muestra en la tabla A.2 la definicion de los parametros durante el proceso de control
de carga en c.c.

Tabla A.2 — Parametros intercambiados durante el proceso de control de carga en
c.c. entre la estacion de sistema A y el vehiculo

Elemenio D CAN Tasa de Resolucidn
en tabla Parametro Contenido ID.byte Origen Destino refresco | Unidad | Indicador de estado [ranga)
1 (bit) de datos B
Valor de la tension maxima en
. - | los bornes de la conexion de L
: i H . 1004, - i H T . .
h-2 T{.n".'m]“lc bateria entrada del vehiculo, a la que H,l 0.4 VE ].‘[ 1cidn de 1) ms W 1 Vit
A o estacisn para 1 ceckm para H'100.5 sistema A
proteger la bateria del vehiculo
Capacidad . . o
Capacidad asignada de la H'101.5, . Estacion de .
asignada de la . , VE . 1) ms EWh 0,11 KWh'bit
ﬁ;’:':a el bateria H'I01.6 sistema A s o
Canstante de Valor fijo de la indicacion de
b & [~ - . -
i|'|:!u‘-n~1c'3:1 dela | tasa de carga, que es la tasa de 006 VE Estacion de 100 ms o 1 % bit, 100 %
o [ i roo= Hil v . 5 ol .
tasa de cara carga maxima (100%0) de la sistema A (fijo)
e R bateria del vehiculo
Tiempo de carga |... a .
AR lempa dz carga miximo Estacion de 10 s/bit
:_'.'\1_ o o permitido por ¢l VE, ajustado | H'101.1 YE *".\l' 2 A 1K) ms 5 0 - 2540 5)
i::{lu';\ill.; LJ' 1o s|<m mtervalos de 10 5. FIsIEITL 4 4 ;
RTVRI0S g =
Tiempoe de carga |, ) L
ékimo liempo de carga mixime Estacicn de 1 min/hit
H" ’ :I o en permitido por el VE, ajustado | H'101.2 VE |\|I‘Tll1q| .:L min mllu ‘.Si min}
”‘]Ji:]l'm'; L" ¢ en minutos. SIS 4 SRR
X o Tiempo restante estimado S : )
T|L.|11pu de carga antes del final de I carga, H101.3 VE ]_.htclt'IGJ[l de 100 mes min 1 ]lll: _b|1 .
estimado caleulado por el VE sistema A (0 a 254 min)
aleuls |
Mumero de Version de software del Estacién de Libit
b-1 protocolo de protocole de control al que H'102.0 YE '.'l' A de 1K) ms o -
control corresponde el VE sistenta. A (0a255)
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Elemente Tasa de Resolucion
en tabla Parametro Contenido 1D.byte Origen Destino refresco | Unidad | Indicador de estado
) (rango)
1 (bit) de datos
Tension de bateria Tensidn de carga Ub'll:. . H102.1, - Estacian de . 1 Vihit
i los bornes de la conexion de pen VE L 1 (M) ries W ;
objetive . H102.2 sistema A [0 & GO0 V)
enfrada del vehiculo
Demanda de Valor de corriente demandado . - Estacion de 1 Adbit
a-1 - . H102.3 VE . 1H) m= A
? corriente de carga | por el VE durante la carga sistema A s (0a255A)
- o Tasa de carga de la bateria del - . Estacidn de ) 1 %a/bit
Tasn de carga vehiculo w1026 VE sistema A UM s " (0 % a 100 %)
. Indicador de estado indicando S -
Carga de vehiculo | d“ o d}' l" t.h_ d ‘:d ik - . Estacion de (1 deshabilitado,
£ habilitada ¢l estado de permiso de carga | H'I02.5 (0) |VE sistema A 1 habilitado
del VE 3 :
Posicion de la . - T
Indicador de estado que indica L I posicidn "pueiito
palanca de la posicidn de la palanca de H102.5 (1) |VE Estacion de muerto”
cambios del posie ¢ A paline - B sistema A - oL
vehiculo cambios It otra posicidn
Indicador de estado que indica
Fulta en el un mal funcionamiento . - - Estacion de {1 normal
L I s _ H'102.5(2) [VE - i .
sistemna de carga | causado por el VE o por la sistema A 1: falta
estacion, y detectado por el VE
0 contactor de VE
cerrado o durante la
. . . B deteccion de
Estado del Indicador de estado que indica o e e | Estacion de T
X ) e |HI02Z5(3) |VE " soldadura,
vehiculo el estado del contactor del VE gistema A -
11 contactor de VE
abierto o deteccion de
soldadura terminada
Demanda de Indicador de estado que indica Fstacian de 0 sin demands
parada normal la demanda del VE para parar | H'102.5 (4) |VE o PRl EREEE,
sistema A 1; demanda de parar
antes de la carga | el control de carga
Indicador de estado que indica
. r si la tension de bateria del o _
Sobretension de . - . - Estacion de () normal
. vehiculo supera o no el limite | H'102.4 () |VE L e
bateria o iy X sistema A 1; falta
miaxima especificado por el
VE
Elemento Tasa de Resolucién
en tabla Parametro Contenido Origen Destino refreseo | Unidad | Indicador de estado
(rango)
1 de datos
Indicador de estado que indica
Subtension de st la. tension de bateria del . .- Estacion de {}: normal
. vehiculo es menor o ne que el [H'102.4 (1) [VE N e
hateria o e sistema A 1: falta
limite inferior especificado por
el wehiculo eléctrice
§ ; icador de estado 5 i s
Error de desvio de Indicador de est u.h que .md-m o -
o si la comiente de salida se T T Estacion de 0 normal
la corriente de o - H1024 (2 [VE i e
hateri desvia o no de la corriente sistema A 1: falta
ateria s
demandada por el VE
Indicador de estado que indica
Temperatura de si la temperatura de la bateria . - Estacion de h: normal
f o ) 1024 (3) (VE )
hateria alta del vehicule supera o no <l sistema A 1: fala
limite maximo
Indicador de estado que indica
Ermror de 51 la tension de |a bateria del Estacidn de 0 normal
desviacion de la vehiculo se desvia o no de la H1024 (4) [VE "J.\l‘l‘t K_ uﬂ‘ - |: IFl]:! A
tension de bateria | tension de salida medida por la Fislei ¢ -l
estacion
Identificador de (i no soporta deteceion
AENHIELOrde | e ntificador que indica si la . de soldadura del
soporte d estacién maneja o no la Estacian vehiculo,
h-2 deteccion de R _'I . H'108.0 de sistema [ VE 10H) ms L
i ) deteccion de soldadura del 1 o més: soporte de
soldadura del . A -
e |contactor del VE detecciin de soldadura
contactor del VE .
del vehiculo
Tensidn de salida \'i+|L!T de la tension de salida HI08.1, E: i - ) 1 Vibit
a-3 A maxima en los bornes del e de sistema | VE M) ms ¥ .
disponible - H'l08.2 (0 & 600 V)
conector del vehiculo A
. . Estacion
Corriente de Valor de la corriente de salida . N - 1 At
a4 salida disponible | maxima de la estacion o3 'Jl\L sisterna | VE 100 s A (0a255A)
ensid bral para parar e “stacid .
5 N Tension umk |.ﬂ Md.] ir..nr el HL08.4, Est .I& n N ) 1 Vihit
b-2 Tension umbral proceso de carga para proteger |, de sistema [ VE 1M s W ;
. . HI08.5 [0 & GO0 V)
la bateria del vehiculo A
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Elementa 1D CAN Tasa de Resolucion
en tabla Parametro Contenido 1. byte Origen Destino refresco | Unidad | Indicador de estado
) (rango)
1 (britt) de datos
. Mimero de la versidn de .
MNiamero de fit + del protoeslo Estacion 1 ibit
soITwar €| ToLOCOI0 de . |
b-1 protocalo de ; o E A H'10%.0 de sistema | VE 1K) ms
control o las secuencias de {0 a255)
control X C A
carga que maneja la estacion
Walor de la tension de o Estacidn | Vit
Tension de salida | alimentacidn del circuito de — de sistema | VE 104 ms v E
- H'109.2 (0 a 600 %)
salida en la esiacion A
_— Valor de la corriente de Estacion
C -::_rrlv:.nh. de alimentacion del circuito de H'T0%.3 de sistema |VE 1K) ms A 1 A hl_t
salida . (0a 255 A)
salida en la estacion A
Tiempe de carga . e
) Tiempo restante antes del final Estacidn e
restante (contado . - 0 &bt
! de la carga (contado en H'109.6 de sistemna (VE 100 ms 8 o
por intervalos de | = (0 a 2540 s)
10 5) intervalos de 10 s} A
Tiempe de carga | Tiempo restantc antes del final Estacion | min/bit
G T ' miibi
restante (contade | de la carga (contado en H'109.7 de sistema | VE 1K) ms min (0 a 255 min
por minutos) minutos) A o
. Indicador de estado que indica
c Estado de la - . . e e i} en espera,
.. la transferencia de energia H'TO%.5 (0 1K) ms
h-1 estacion - i 1: cargando
desde la estacion
Indicador de estado que indica o
Mal i exist 1 Estacion 0 1
N . s existe 0 no un ma - : normal,
funcionamiento SreRiste o H'TO%.5 (1) [de sistema [ VE 1K) ms N
. funcionamiento causado por la 1: falta
de la estacion . A
estacion
Indicador de estado que indica .
Bloqueo del | estada del bl Estacion 0: deshl d
€l esladd del ploqued " L SEOQ UEAdt,
conector del * [roque H'TOW.5 (2) |de sistema |VE 1TH) ms - ue
L electromagnético del conector I blogueado
vehiculo . A
del vehicule
Indicador de estado que indica Estacion
ag sga i oad " =54 &
Incompatibilidad | la compatibilidad de la bateria e & . 1 compatible,
£ ; .y H'TOWS (3) |de sistema | VE 1K) mes . "
de bateria del vehiculo con la tensién de N 1! incompatible
salida de la estacion )
Elementa 1D CAN Tasa de Resolucién
en tahla Parametro Contenido ID.bvte Origen Destino refresco | Unidad | Indicador de estado
) (rango)
1 (bit) de datos
Mal Indicador de estado que indica Estacién
ST, i existe a Y “Al i i1
d func ionamiefito | si existe un problema o 00 CON {1 5 4y | de sistema | VE 1K) s | ot m_.ﬂ. ) )
del sistema de el VE, tal comao una conexion A It mal funcionamienio
carga incorrecta ’
Control de parada Indicader de esiade que indica Estaciin I funcionande,
e [ Ia estacion proceds o no con |H'109.5 (5) | de sistema [VE 104 mis 1 parada o parar la
del car 'd.d(:: p L3) I l
] cargad
= ¢l proceso de parada A CArga

A.5 Capa fisica/enlace de datos

A.5.1 Especificaciones

se muestran en la tabla A.3 las especificaciones de la capa fisica/enlace de datos.

Tabla A.3 — Especificaciones de la capa fisica/enlace de datos para sistema A

Sistema de comunicacion

Protocolo de comunicacion

[SO 11898-1 e IS0 1 1898-2

Mo se utiliza la extension de bt (bit 12-29)

Velocidad de transmision (kbps)

S00

Ciclo

100 ms £ 0%

A.5.2 Circuito de comunicacion

El circuito de comunicaciéon CAN se establece para intercambiar parametros, es decir,
tension, corriente, indicadores de estado e indicadores de falta, que son necesarios para
el control de la carga.

Resistencia de terminacion

Se asume comunicacion 1:1. El vehiculo y la estacién de carga de VE en c.c. deben
equiparse con resistencia de terminacion.

Filtro de ruido
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El vehiculo y la estacion de carga de VE en c.c. deben equiparse con filtros de ruido
para reducir el ruido conducido del modo comun y del modo diferencial.

- Linea de par trenzado

Se den utilizar linea de par trenzado como linea de comunicacién que conecte la
estacion de carga de VE en c.c. con el vehiculo de manera que se reduzca el ruido
de modo diferencial.

- Transceptor CAN
Se debe equipar un transceptor CAN para enviar y recibir datos de comunicacion
CAN.

El circuito de bus CAN debe establecerse independientemente para la carga en c.c., tal
como se muestra en la figura A.2.

Lagio de cagasor Lada el vehicula

™

Rasissnca
e
lerrmiraciar

AN |Resslencs

1< de % de 'J;JL‘-

Erminatn

Jnea de par yenzado

R

1

|

i

|

]

i

1

i

1

i

I

i

1
L

|

i

1

i

Figura A.2 — Diagrama de circuito de bus CAN
A.5.3 Transmisién
Se deben transmitir tramas de datos en orden ascendente de numero ID especificado
en la tabla A.1. Las tramas de datos deben transmitirse continuamente a intervalos
de 100 ms (x10%) a lo largo del proceso de carga.
A.5.4 Recepcion
Cuando el vehiculo o la estacion de carga de VE en c.c. reciben las tramas de datos
desde la otra parte, las tramas recibidas no deberian responderse. Es mas, las tramas
de error recibidas deben destruirse.

A.5.5 Comunicacion CAN

La figura A.3 muestra las especificaciones basicas relativas a la comunicacion CAN
dedicada entre el vehiculo y la estacién de carga de VE en c.c.

Red denira
de la estacidn
de carga de
VE enc.c

Red denira
del vehiculo

Estacian

de carga ehiculo
de VE

BN c.C. Bus CAN

Figura A.3 — Comunicacion CAN dedicada entre el vehiculo y la estacion de carga
de VE en c.c.
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Anexo B (Normativo)

Comunicacion digital para el control del sistema B de carga de VE en c.c.
Nota: Este anexo no es de aplicacion en Europa
B.1 Generalidades
Este anexo muestra la especificacion de la comunicacion digital de control de carga en
c.c. para la estacion de carga de VE en c.c. del sistema B (en este anexo referida como
“‘estacion de sistema B” o “cargador”) segun se especifica en el anexo BB de la Norma
IEC 61851-23:-.

B.2 comunicacion digital para el control de carga en c.c.

se deben intercambiar los parametros para la comunicacién digital del control de carga
en c.c. de acuerdo con el diagrama de secuencia que se muestra en la figura B.1.

Cargadar Senalinformacian | Wehiculo |
digital
Cenexdan fisica Sefal Conexion fisica
y encendido y encendido
Iniciacién del - Digital - riciacion del
didlogo de carga didlogo de carga
Configuracidn de " Digital > Configurasion de
parametros de carga parametros de carga
Digital l
| Carga . - Carga |
Firalizacién Digital Finalizacién
| de la carga [+ ™ de la carga |
.- J— Senal 44—
[ Desconexdan | g g Desconexion )

Figura B.1 — Diagrama de secuencia de la comunicacién del control de carga en
c.c. para sistema B
B.3 Acciones de comunicacion digital durante el proceso de control de carga

Se muestran en la tabla B.1 las acciones y parametros de comunicacion durante el
proceso de control de carga en c.c.

Tabla B.1 — Acciones y parametros de comunicacion durante el proceso de
control de carga en c.c. entre una estacion de sistema B y el vehiculo
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Configuracion de

Intercambio de los

Estado de Acciin de \
s c . . Ciclo del
control de carga | comunicacion Informacion Orrigen | Destino .
parimetro
(process) digital
Se confirman los | Parametro de reconocimienio del cargador | Cargador | Wehiculo | 250 ms
. MITAME oS
Imictacion del p -
il necesarios de la _ _
lige bateria y el Parametroe de reconocimiente del vehicule | Vehiculo | Cargador (250 ms
cargador
Pariametros de carga de la bateria Vehiculo |{_‘i||\_s¢,=|d|'|:r SO0 m=

Sincronizacién de la hora del cargador

Cargador |'¥"uhi-’.‘u|u

SO0 ms

para el proceso de
carga

los paurametros de | parametros de Parametro de salida mas/'min del cargador  |Cargador | WVehiculo | 250 ms
carga control de la carga [ ) . - _
= s arga del vehiculo preparada Vehiculo |{ argador | 250 ms
Salida del cargador preparada Cargador | Wehiculo | 250 ms
Requisite de carga de bateria Vehiculo |L'il|g,=|dur 0 ms
Se envian el
* ek ST — Vahic )
estado de la carga Estade de carga del cargador Cargador | chiculo [ 50 ms
entre ¢llos, de Estado | de carga de bateria Yehiculo |'L';1r:_5_.:1dm 250 ms
acuerdo a los - - - N -
) requisitos del Estado 2 de carga de bateria Vehiculo |{ argador [ 250 ms
Etapa de carga el de carea de — - -
nve = Lﬂfi—ﬁ i Tensidn de celda de la bateria Vehiculo |{,":l|’\_:¢,.u|.|'|:|’ |5
la bateria enviados - -
por el vehiculo; el | Temperatura de la bateria Vehiculo |L'illg,:ld-l.ll | %
P aiala & . . 'R, 1
cargador ajusta el | eo0nda de parada del vehiculs Wehiculo |f_ argador [ 10 ms
proceso de carga
Comando de parada del cargador Cargador | Vehiculo | 10 ms
Etapa de Interrupcicn de la | Datos estadisticos del vehiculo Vehiculo |{':|rg;|tlnr 250 ms
finalizacién de la | ransferencia de . ] N
carga encrgia Datos estadisticos del cargador Cargador | Vehiculo | 250 ms
Se reinicia el Emor de recepeion del vehiculo Vehiculo |{'i|l’\_a;,.u|.|‘|:|’ 250 ms
rograma de
Error de progras .
) N COMUNICACIHN 0 5¢ )
COMTINICACILE Ermror de recepoion del cargador Curgador | Vehiculo | 250 ms

B.4 Definicién de parametros

Se muestra en las tablas B.2, B.3, B.4, B.5 y B.6 la definicion de los parametros durante

el proceso de control de carga en c.c.

Tabla B.2 — Parametros en la etapa de inicializacién del didlogo de la carga para
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Informacion Parimetro Y Unidad Resolucion Indicador de | Elemento en
estado la tabla 1
ALV Y
reconocido
Resultado de M .
. reconocimiento TXAA
Pardmeiro de ) .
) L reconocido
reconogimiento del
cargador Nuamere de cargador M
Cadigo de localizacion
de la estacion de 8]
carga/cargador
Wersion de protocolo
de comunicacion del M b—1
viehiculo
A - .
i |:|.I:__‘Ji'l de tipo de M
bateria
Capacidad asignada del .
e ¢ M Al | 0.1 Albi
sistema de bateria
Tension asignada del . s
TSI SALERGGE B M Y i1 Vibit
sistema de bateria
Cadigo del fabricante 0
) de bateria, ASCII
Pardmetro de -
reconocimiento del }"'-l“"_“m del paguete de 0
vehiculo baterias
Fecha de producto del 0
paquete de baterias
Tiempos de carga del
: e e 0 Libit
paquete de baterias
Marca de los derechos 0 arrendado
de propiedad del 0
paquete de baterias I privado
Mimero de
identificacion del 0
vehiculo (VIN, Fehicle
Identificarion Number)
M = abligatario
" 0= opeional,
NOTA  La wersion del protocoln de comunicacien incluye 3 bytes. Lo version actual es In V1.0, que se expresa Byte 3, Byte 2 - (0 H,
Byte | - 0H

Tabla B.3 — Parametros en la etapa de configuracién de parametros de carga para
sistema B
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Indicador Elemento
Informacion Parimetro MY0" | Unidad | Resolucion cn la tabla
de estado 1
T-:.n:thlu de carga '.1d.rru.~i1t:-||.'.. M v 0.01 Vibit
mixima de la celda de bateria
7, 15 I -9 = ‘. T4 ‘ =
{_L\.\I riente de carga admisible M A 0.1 Arhit
ICRAT
Energia de carga admisible . _—
nergia de carga admisible M EWh | 0.1 KWhbit
TRALLS
Parimetros de i )
) Tens {e carga a zible ) .
carga de bateria \,.n- mr.1 ‘_“'"' "'fi.r_g' wdmisible L M ¥ 0,1 ¥/hit b-2
maxima del sistema de baterias
Temperatura admisible maxima M Wz 1"t
l-.f.w'.l:tdn de carga (SOC, Stare of M 0 0.1% /bit
charge) inicial
Icn:-'ll-:m total del sistema de M v 0.1 Vihit
baterias
Sincronizacion | Afio/mes fecha'hora' minuto
horaria del (8]
cargador sepundo
. Tension de salida maxima M W 0,1 W/t a-3
Parametros de
salida max_‘min. | Tension de salida minima M W 0,1 Vit
lel cargad - - — -
= gt Comente de salida maxima M M 0,1 Adbit a-4
=0 no
Carga del e - preparado
vehiculo ::;J l': -:hn.l.lln csti preparadoe para M
argarse
preparada = (AN
preparado
(e e
Salida del 51 el cargador esta preparado para preparado
cargador ;_mﬂ: : Sld prep pars M
preparada L (AN
preparado

* M = abligntoria

0= opeional

Tabla B.4 — Parametros para la etapa de carga para el sistema B
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Indicador de

Elements en

| permisos

Informacion Parametro M*0" | Unidad | Resolucidn
estado la tabla i
. |R-:L|ui:~'i!n de tension M | v 0,1 ¥/bit a-2
Requisite de
carga del |I-".-:qu1.~i|tt: de corriente M | A 0.1 Afbat a-1
cargador
= |Mudﬂ de carga M |
lension de salida M | W 0,1 ¥/bit
Estado de carga . } .
__— = |f.u-|fn:n:c de salida M | A 0,1 Adbit h-1
de bateria
| [empo de carga acumuladoe M | min 1 min/bit
|T-;;|'|rii|.3l'| de Carga miedida | | L' 0.1 ¥ hit
|L'u-rn-:|1tu de carga medida M | A 0,1 A'bit
. Tension de celda maxima v
Estado | de . - e ] s
) . |mimero de paguete de baterias M W (D W
carga de bateria ) : :
; correspondiente
|I-Z:~l:uju de carga (500) M | % 1 %ahit
|Ti¢m|1u restante estimado | | min 1 min/bit
Mimere de celda de la tension M
de celda maxima '
It_m_pur.llum de bateria M upe | it
e RATIH]
Mimero de punto de medida M
de temperaiura maxima '
I¢_|1'_||1-_r.LIL|r.L de bateria M o | °C/bit
minima
Momere de punto de medida M
de temperatura minima '
. (0 normal
Tensidn de celda T
W | excesivamente
excesivamente alta
) alta
Estado 2 de !
s da boderds |- . iz norma
carga de bateria | Tangion de celda ;
o it | |: excesivamente
excesivamente baja .
: baja
Sobreintensidad de carga de M {0 normal
hateria : |; sobreintensidad
. . 0 normal
l'emperatura de bateria .
Ml | : excesivamente
excesivamente alta
alta
Estade del aislamiento de la M 0 pormal
hateria ' 1 anormal
Estade de la conexion del M 0 rormal
conector de salida de la bateria ' 1 anormal
0: prohibido
Permiso de carga | I c, d
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Informacion

Parametro

h’[ Ilfoh

Unidad

Resolucion

Indicador de

Elemento en

cargador

estado la tabla 1

Tcnslonrdc celda Tcnm’on de cada celda de 0 v 0.01 V/bit B B
de bateria bateria
Tcchrmura de Tcm_pcratura de cada punto de o oC 1 °C/bit N N
bateria medida

Causa por la que para el

. M — - — -

vehiculo
Comando de o . _
parada del \C;tzi(:ll(i: fallo de paro del M _ _ B ho
vehiculo

Causa del error de paro del

ol M

vehiculo

Causa por la que para el M B N B .

cargador
Comando de

Causa de fallo de paro del
parada del M - - - -

cargador
cargador

Causa del error de paro del M

M= obligatorio,
b .
O = opcional.

" Tension de celda mixima y numero de pagquete de baterias cormrespondiente incluye 2 bytes.
1-12 bit: la tension de celda miéxima en el sistema de baterias, 0,01 V/bit;
13-16 bit: el ndmero de pagquete de baterias en el que ha ocurrido la tension de celda maxima, 1/bit,

Tabla B.5 — Parametros en etapa de finalizaciéon de carga para el sistema B

.. . 2 reh . .. Indi El t
Informacion Parametro M*O" Unidad Resolucion ndicador de emento en
estado la tabla 1
El SOC final M % 1%/bit
Tensién de celda M v 0,01 V/bit - -
minima
Dmm‘t . Tc'ns:mn de celda M v 0.01 V/bit
estadisticos del |maxima
vehiculo .
Tcrn?pcratum de bateria M oC | °Clbit
minima
[e'mperatura de bateria M o | °Clbit B B
maxima
Tiempo de carga . o
Datos acumulado M min | min/bit - -
estadisticos del - -
cargador Energia de salida M KWh 0.1 kWhbit
acumulada
M obligatorio.
b O = opeional.

Tabla B.6 — Parametros de error para el sistema B

. . L. Indicador de | Elemento en
Informacion Parimetro M*/0O" | Unidad | Resolucién
estado la tabla 1
Error de Tiempo vencido de recepcion
recepcion del de la informacion desde el M - - - g
vehiculo cargador
Error de Tiempo vencido de recepeion
recepcion del de la informacion desde el M N - - g
cargador vehiculo
"M = obligatorio.
b O = opcional,

B.5 Capa fisica/enlace de datos
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Se muestran en la tabla B.7 las especificaciones de la capa fisica/enlace de datos.

La capa fisica/enlace de datos hace referencia a la Norma SAE J1939-11 y SAE J1939-
21- La capa de aplicacion hace referencia a la Norma GB/T 27930.

Tabla B.7 — Especificaciones para la capa fisica/enlace de datos para el sistema B

Protocolo de comunicacion CAN 2,0 B, ISO 11898-1
Sistema de comunicacion | Velocidad de transmision (kbps) 250
Ciclo 10/50/250/500/1 000 ms + 10%
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Anexo C (Normativo)

Comunicacion digital para el control del sistema C de carga en c.c
(Sistema combinado)

C.1 Generalidades
La comunicacién digital para la estacién de carga de VE en c.c. del sistema C segun se
especifica en el anexo CC de la Norma IEC 61851-23:- se define en las normas

siguientes: DIN 70121, ISO/IEC 15118-1, ISO/IEC 15118-2:- e ISO/IEC 15118-3:-.

Pueden utilizarse también como informacién las siguientes especificaciones SAE: SAE
J2836/2™, SAE J2847/2, SAE J2931/1 y SAE J2931/4.

Los sistemas que implementan estas especificaciones incorporan las siguientes
caracteristicas:

e Concepto de seguridad que incluye el cifrado, la firma, la gestion de claves, etc.;

Comunicaciones basadas en onda portadora (PLC) robustas;
e Asignacion y asociacion de direcciones automatica;

e Comunicaciones basadas en IPv6;

e Mensajes XML comprimidos;

e Enfoque cliente — servidor;

e Concepto de seguridad que incluye comprobacion del cable, deteccion de
soldadura, etc.;

e Concepto de extension para servicios de valor afiadido.

C.2 Parametros de intercambio requeridos

Se muestran en la tabla C.1 los parametros a intercambiar para el control de la carga en
c.c., correspondientes a la tabla 1. Se pueden encontrar parametros adicionales en la
Especificacion DIN SPEC 70121 y en la Norma ISO/IEC 15118-2:-.

Tabla C.1 — Parametros de intercambio requeridos para el control de carga en c.c.
para el sistema C
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Llemenio on Informacion MNombre del parameteo (ISOVIEC 15118-2:—)
Ia tabla 1
Demanda de comriente para el sistema de carga de | —_— .
a-1 comriente controlada (CCCY CurrentDemandReq/EV TargetCurrent
Demanda de tensidn para el sistema de carga de - J— ,
a-2 fension controlada (CVC) CurrentDemandBeq/EV T argetVoltage
B-3 Tu”".\'?" .‘m_lg"ud‘.l mixima de la estacién de carga CurrentDemuandBes EVSEMaximumoltage Limit
de VE enc.c.
HEE {ﬂ.rrlume: ?s.lg““dé' mdima de la estacion de CurrentDemandBes/EV SEMaximumCurrentLimit
carga de VE en c.c.
b-1 Protocolo de comunicacion supperied AppProtocol | Req Res |
b-2 Limite de tension maxima del VE CurrentDemandBeq/EVMuximum Veltage Limat
Limite de comiente minima de VE, dnicamente ChargeParameterDiscovervRes /
b-3 para ¢l sistema de carga de tension controlada D _EVSEChargeParameter !
{EWC) EVSEMinimumCurrentLimit
{ PowerDeliveryRes, CableCheckRes,
. Rosultade del ensave de aislamiento PreChargeRes, CurreniDemandRes,
¢ et del ehsay de astments WeldingDetectionBes) / D EVSEStatus /
EVSElsolationStatus
d Ensayo de cortocireuito antes de la carga CableCheck | Reg. Res;
{ ChargeParameterDiscoveryRes, PowerDeliveryRes
, CableCheckRes, PreChargeRes,
CurrentDemandRes, WeldingDetectionRes | /
DC_EVSEStatus | EVSEStatusCode /
E¥SE_Shuidown
- Carga parada por ¢l usuario
{ChargeParameterDiscoveryBes,
PowerDeliveryRes, CableCheckRes,
PreChargeRes, CurrentDemandRes,
WeldingDetectionRes) / DHC_EVSEStatus |
EVSEMNoufication / StopCharging
' Corriente de carga disponible en tiempo real del | R . . -
f R L CurrentDemandRes/ EVSEMaximuimCurrentLimit
SAVE (opcional)
Pésdida de | icacion digital Temporizadores de mensaje
\ srdida de I oo sacidi digits ) 0 J
z drdida de la comunicacion digita Estado del piloto de control
PowerDeliveryRes/ResponseCode
h-1 Corriente cero confirmada
CurrentDemandRes EVSEPrezentCurrent
h-2 Deteccion de soldadura WeldingDetection| Req,Res)
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