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PREFACIO

La Direccidn General de Normas y Tecnologia Industrial (DGNTI), del Ministerio de
Comercio e Industrias (MICI) es el Organismo Nacional de Normalizacién encargado
por el estado del proceso de Normalizacién Técnica, Evaluacion de la Conformidad y
Certificacion de Calidad.

Esta Norma Técnica en su etapa de proyecto, ha sido sometida a un periodo de discusion
publica de treinta (30) dias.

La Norma Técnica DGNTI IEC 61851-24:2026 ha sido oficializada por el Ministerio de
Comercio e Industrias mediante la resolucion N° XXX del XXXXX de XXXX de XXXX, y
publicada en Gaceta Oficial N° XXXXX del XX de XXXXX de XXXX.

Esta Norma DGNTI IEC 61851-24:2026 es equivalente a la Norma IEC 61851-24:2024.

Este documento es un borrador de Proyecto de Norma Técnica destinado exclusivamente para Consulta
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1)

2)

3)

6)

7)

Prélogo

IEC (Comision Electrotécnica Internacional) es una organizacion mundial para la
normalizacion, que comprende todos los comités electrotécnicos nacionales (comités
Nacionales de IEC). El objetivo de IEC es promover la cooperacion internacional
sobre todas las cuestiones relativas a la normalizacion en los campos eléctrico y
electronico. Para este fin y también para otras actividades, IEC publica Normas
Internacionales, Especificaciones Técnicas, Informes Técnicos, Especificaciones
Disponibles al publico (PAS) y Guias (de aqui en adelante “publicaciones IEC”). Su
elaboracién se confia a los comités técnicos; cualquier Comité Nacional de IEC que
esté interesado en el tema objeto de la norma puede participar en su elaboracion.
Organizaciones internacionales gubernamentales y no gubernamentales
relacionadas con |EC también participan en la elaboracién. |IEC colabora
estrechamente con la Organizacion Internacional de Normalizacion (1ISO), de acuerdo
con las condiciones determinadas por acuerdo entre ambas.

Las decisiones formales o acuerdos de IEC sobre materias técnicas expresan en la
medida de lo posible, un consenso internacional de opinion sobre los temas a cada
comité técnico en los que existe representacion de todos los Comités Nacionales
interesados.

Los documentos producidos tienen la forma de recomendaciones para uso
internacional y se aceptan en este sentido por los Comités Nacionales mientras se
hacen todos los esfuerzos razonables para asegurar que el contenido técnico de las
publicaciones IEC es preciso, IEC no puede ser responsable de la manera en que se
usan o de cualquier mal interpretacion por parte del usuario.

Con el fin de promover la unificacion internacional, los Comités Nacionales de IEC se
comprometen a aplicar de forma transparente las Publicaciones IEC, en la medida de
lo posible en sus publicaciones nacionales y regionales. Cualquier divergencia entre
la Publicacién IEC y la correspondiente publicacion nacional o regional debe indicarse
de forma clara en esta ultima.

IEC no proporciona certificados de conformidad. Los organismos de certificacion
independientes proporcionan servicios de evaluacién de la conformidad y, en ciertas
areas, acceso a las marcas de conformidad de IEC. IEC no se hace responsable de
los servicios realizados por organismos de certificacion independientes.

Todos los usuarios deberian asegurarse de que tienen la ultima edicion de esta
publicacion.

No se debe adjudicar responsabilidad a IEC o sus directores, empleados, auxiliares
o agentes, incluyendo expertos individuales y miembros de sus comités técnicos y
comités nacionales de IEC por cualquier dafio personal, dano a la propiedad u otro
dafio de cualquier naturaleza, directo o indirecto, o por costes (incluyendo costes
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legales) y gastos derivados de la publicacion, uso o confianza de esta publicacion
IEC o cualquier otra publicacién IEC.

8) Se debe prestar atencién a las normas para consulta citadas en esta publicacion. La
utilizacion de las publicaciones referenciadas es indispensable para la correcta
aplicacion de esta publicacion.

9) Se debe prestar atencién a la posibilidad de que algunos de los elementos de esta
Publicacion IEC puedan ser objeto de derechos de patente.

La Norma IEC 61851-24 ha sido elaborada por el comité técnico 69 de IEC: Vehiculos
eléctricos destinados a circular por la via publica y camiones eléctricos industriales.

Esta segunda edicién anula y sustituye a la primera edicion publicada en 2014. Esta
edicidén constituye una revision técnica.

Esta edicion incluye los siguientes cambios técnicos significativos con respecto a la
edicion anterior:

a) Se han actualizado los anexos Ay B en linea con la Norma IEC 61851-23:2023 y las
normas correspondientes

El texto de esta norma se basa en los documentos siguientes:

Proyecto Informe de voto
69/909/FDIS 69/914/RVD

El informe de voto indicado en la tabla anterior ofrece toda la informacién sobre la
votacién para la aprobacién de esta norma.

Esta norma ha sido elaborada de acuerdo con las Directivas ISO/IEC, Parte 2 y
desarrollada de acuerdo con las Directivas ISO/IEC, Parte 1 y las Directivas ISO/IEC,
Suplemento IEC, disponible en www.iec.ch/members_experts/refdocs. Los principales
tipos de documentos desarrollados por IEC se describen con mayor detalle en
www.iec.ch/standardsdev/publications.

En la pagina web de IEC puede encontrarse una lista de todas las partes de la serie de
Normas IEC 61851, publicadas bajo el titulo general Sistema conductivo de carga para
vehiculos eléctricos.

El comité ha decidido que el contenido de esta norma (la norma base y sus
modificaciones) permanezca vigente hasta la fecha de mantenimiento indicada en la
pagina web de IEC http://webstore.iec.ch en los datos relativos a la norma especifica. En
esa fecha, la norma sera
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- Confirmada;
- Anulada;

- Reemplazada por una edicion revisada.

1. Objeto y campo de aplicacion

Esta parte de la Norma IEC 61851, junto con la Norma IEC 61851-23, se aplica a la
comunicacion digital entre un equipo de alimentacion de VE en c.c. y un vehiculo de
carretera eléctrico (VE) para el control de la transferencia de potencia conductiva en c.c.,
con una tension de alimentacion asignada de hasta 1 000 V en c.a. y hasta 1 500 V en
c.C. Y una tension de salida asignada de hasta 1 500 V en c.c.

Este documento se aplica también a la comunicacién digital entre la estacién de
carga/descarga de VE en c.c. y el VE para el sistema A, segun se especifica en el anexo
A.

El modo de carga del VE es modo 4, de acuerdo con la Norma IEC 61851-23.

Este documento es un borrador de Proyecto de Norma Técnica destinado exclusivamente para Consulta
Publica. No constituye ningun tipo de elemento legal. Prohibida su reproduccién y/o venta.
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Los anexos A, B y C proporcionan descripcion de comunicaciones digitales para el
control de la carga en c.c. especificos de los sistemas A, By C de carga de VE en c.c.
segun estan definidos en la Norma IEC 61851-23.

2. Normas para consulta

En el texto se hace referencia a los siguientes documentos de manera que parte o la
totalidad de su contenido constituyen requisitos de este documento. Para las referencias
con fecha, solo se aplica la edicidn citada. Para las referencias sin fecha se aplica la
ultima edicién (incluida cualquier modificacion de esta).

IEC 61851-23:2023, Sistemas conductivo de carga para vehiculos eléctricos. Parte 23:
Estacion de carga en corriente continua para vehiculos eléctricos.

ISO TR 8713, Electrically propelled road vehicles. Vocabulary.

ISO 11898-1:2015, Road vehicles. Controller area network (CAN). Part 1: Data link layer
and physical signalling.

ISO 11898-2:2016, Road vehicles. Controller area network (CAN). Part 2: High-speed
medium Access unit.

ISO 15118-2:2014, Vehiculos de carretera. Interfaz de comunicacion entre el vehiculo y
la red eléctrica. Parte 2: Requisitos del protocolo de red y de aplicacion.

3. Términos y definiciones

Para los fines de este documento, se aplican los términos y definiciones incluidos en el
Informe Técnico ISO TR 8713 ademas de los siguientes.

ISO e IEC mantienen bases de datos terminoldgicos para su utilizacion en normalizacion
en las siguientes direcciones:

- Electropedia de IEC: disponible en http://www.electropedia.org/

- Plataforma de busqueda en linea de ISO: disponible en http://www.iso.org/obp

Este capitulo de la Norma IEC 61851-23:2023 se aplica excepto en lo siguiente.
Términos y definiciones adicionales:

3.1 parametro:

informacion unica que es relevante para el control de carga, y que se intercambia entre
el equipo de alimentacion de VE en c.c. y un VE utilizando una forma de comunicacion
digital.

Este documento es un borrador de Proyecto de Norma Técnica destinado exclusivamente para Consulta
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3.2 senal:
Elemento de datos que se comunica entre un equipo de alimentacién de VE en c.c. y un
VE utilizando cualquier medio distinto de la comunicacion digital.

4. Configuracion del sistema

La configuracion del sistema debe estar de acuerdo con el capitulo GG.2 de la Norma
IEC 61851-23:20--.

5. Arquitectura de comunicacién digital
En este documento, se utilizan dos arquitecturas de comunicacion digital:

- basada en CAN utilizando un circuito de comunicacién de datos dedicado; el
protocolo CAN se proporciona en la Norma ISO 11898-1; refiérase al anexo Ay B
para los detalles de implementacion especificos.

- basada en Homeplug Green PHY ™1 (véase la Norma IEEE 1901) sobre la linea del
piloto de control; refiérase al anexo C para los detalles de implementacion
especificos.

6. Proceso de control de carga

El capitulo GG.3 de la Norma IEC 61851-23:2023 proporciona informacion general sobre
el proceso de carga y el estado del equipo de alimentacion de VE en c.c.

Se proporciona requisitos especificos del proceso de carga en la Norma IEC 61851-
23:2023, en los correspondientes capitulos AA.4 y AA.6.3 para el sistema A, en los
capitulos BB.4 y BB.6 para el sistema B, y en el capitulo CC.3 para el sistema C.

7. Vision de conjunto del control de carga

Se muestra en la figura 1 la comunicacion digital del control de carga en c.c. cubierto por
este documento, identificando el controlador de comunicacion del equipo de alimentacién
(SECC, Supply Equipment Communication Controller), y el controlador de comunicacion
del VE (EVCC, EV Communication Controller) segun se definen en la Norma IEC 61851-
23. Este documento no cubre el protocolo de control interno del equipo de alimentacion
del VE en c.c. ni el del vehiculo, tales como el protocolo de control de potencia para el
inversor c.a./c.c. del equipo de alimentacion del VE en c.c. y el control de la gestion de
bateria en el vehiculo.

Este documento es un borrador de Proyecto de Norma Técnica destinado exclusivamente para Consulta
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Figura 1 — comunicacion digital entre un equipo de alimentacién de VE en c.c.
y un vehiculo eléctrico para el control de la carga en c.c.

8. Informacioén intercambiada para el control de carga en c.c.

Este capitulo describe la informacion que debe intercambiarse entre un equipo de
alimentacion de VE en c.c. y un vehiculo durante el proceso de carga de acuerdo con la
Norma IEC 61851-23. La informacion en la tabla 1 es comun a todos los sistemas
descritos en los anexos A, B y C. Cada informacion listada en la tabla 1 se define como
un parametro en cada anexo. Cada sistema puede tener parametros adicionales, y estos
parametros se definen en cada anexo.

Tabla 1 — Informacién intercambiada para el control de carga en c.c.

N° Informacién Descripcion Requisito
correspondiente en la
Norma IEC 61851-23:2023
a-1 Demanda de corriente para el | Intercambio del valor de la corriente 6.3.1.101
sistema de carga de corriente | demandada por el VE
controlada  (CCC, Controlled
current charging)
a-2 Demanda de tension para el | Intercambio del valor de la tensién
sistema de carga de tension | demandada por el VE
controlada  (CVC, Controlled
voltaje charging)
a-3 Tensiéon asignada maxima del | Intercambio del valor de tension 6.3.1.101
equipo de alimentacion de VE en | asignada maxima del equipo de 6.3.1.104
C.C. alimentacion de VE en c.c.
a-4 Corriente asignada maxima del | Intercambio del valor de corriente 6.3.1.101
equipo de alimentacion de VE en | asignada maxima del equipo de la 6.3.1.104
C.C. alimentacioén de VE en c.c.
N° Informacion Descripcion Requisito correspondiente

en la Norma IEC 61851-
23:2023
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causada por una averia

b-1 Protocolo de comunicacion Intercambio de la version software
de un sistema de carga

b-2 Limite de tension maxima del VE | Intercambio del valor limite de 6.3.1.104
tension maxima del vehiculo 6.3.1.106

b-3 Limite de corriente minima de | En estudio

VE, uUnicamente para el sistema
de carga de tension controlada
(CVC)
b-4 Implementacion de la funcién de | Intercambio de informacién acerca
control opcional de la funcion opcional disponible, tal 6.3.1.104
como control de alta corriente y 6.3.2.102
control dinamico
C Resultado de la comprobacion | Intercambio del resultado de la
del aislamiento comprobacion del aislamiento antes 6.3.1.105
de la carga.
- si la comprobacion del aislamiento
falla, se envia una sefial de que no
esta permitida la carga
d Ensayo de cortocircuito antes de | Intercambio de informacion sobre el 6.3.1.109
la carga ensayo de cortocircuito antes de la
carga

e Carga parada por el usuario Intercambio de informacién sobre el
comando de parar la carga por parte 6.3.1.110
del usuario del equipo de
alimentacion de VE en c.c.

f Corriente de la carga disponible | Intercambio de la corriente de la

en tiempo real del equipo de | carga disponible en tiempo real del 6.3.2.102
alimentacion de VE (opcional) equipo de alimentacion de VE para
gestion de la demanda. Requerido
para sistemas que proporcionen esa
funcion
g Pérdida de la comunicacion | Deteccion de la pérdida de la 6.3.1.5
digital comunicacion digital.

- Se considera una pérdida de la
comunicacion digital si  un
receptor no consigue la
informacion que se espera
recibir dentro del periodo de
tiempo de espera

h-1 Corriente nula confirmada Notificacion de corriente nula
confirmada 6.3.1.113
- La estacién informa al VE de G.34

que se ha alcanzado el estado
de corriente baja (para permitir
la apertura y la comprobacion
de soldadura de los contactores
del VE por parte del VE)

h-2 Deteccion de soldadura Intercambio de informacién sobre 6.3.1.113
todo el proceso de deteccion de G.34
soldadura

i-1 Parada normal Finalizacion del proceso de carga 6.3.1.113.2
no causada por una averia

i-2 Parado en error Finalizacion del proceso de carga 6.3.1.113.3

Este documento es un borrador de Proyecto de Norma Técnica destinado exclusivamente para Consulta
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Anexo A (Normativo)
Comunicacion digital para el control del sistema A de carga de VE en c.c.
A.1 Generalidades

Este anexo muestra la especificacion de la comunicacién digital para el control del equipo
de alimentacion de VE en c.c. de sistema A (en este anexo referida como “estacion de
sistema A” o “estacidén”) segun se especifica en el anexo AA de la Norma IEC 61851-
23:2023. Se define informacién mas detallada sobre el sistema A en la Norma |IEEE
2030.1.1.

Este anexo es de aplicacion también a la estacion de carga/descarga de VE en c.c. de
sistema A.

NOTA: La Especificacion Técnicas de CHAdeMO 2.0.1. Modficacion 1 2020, proporcionan
informacion adicional sobre el sistema A. Esta disponible en https://www.chademo.com.

A.2 Acciones de la comunicacion digital durante el proceso de carga

Se muestran en la tabla A.1 las acciones y parametros de la comunicacién de acuerdo
con el proceso de control de carga segun se definen en la tabla AA.15 de la Norma IEC
61851-23:2023.

Tabla A.1 — Acciones y parametros de la comunicaciéon durante el proceso de
control de carga en c.c. entre la estacion de sistema A y el vehiculo

Parametro
| cllet:?:):j;]e | Estado Accidn de alto nivel | Accidn de comunicacion - —
en el nivel de sistema * digital Desde el equipo de alimentacién Desde el vehiculo
carga de VE en c.c.
| |DC-P. Vehiculo desconectado |N|r|gun:i MN/A M/A
| | DC-B1 Conector enchufado | Ninguna N/A N/A
| | DC-B1 Reactivacion de DCCCF y VCCF | Ninguna Ninguno [por defecto CAN]
& Inicializacion de los datos de la Preparacidn parala (por defecto CAN) (por defecto CAN)
% comunicacion comunicacion digital
Eu DC-Bl1— Comunicacion establecida, Intercambio de parametros MNiamero de protocolo de control Mimero de protocolo de control
'E DC-B2 parametros intercambiados v para el control de carga Tension de salida disponible - Capacidad total de la bateria
b= compatibilidad comprobada Corriente de salida disponible Tensién de bateria méxima
E E Incompatibilidad de bateria - Tiempo de carga miximo
E é Estado de energizacion - Tension de bateria objetivo
N - Identificador de la deteccion de Carga de vehiculo habilitada
= soldadura - Corriente de carga minima
g Tension de umbral - Tiempo de carga estimado
Control de paro de carga Estado del vehiculo
- Tasa de carga
o DC-B2 Conector retenido Notificacion del estado del Estado de energizacion Minguno
i — DC-B3 progreso de la carga
=
;* = |DC-B3 Comprobacion de la resistencia Ninguna Error del sistema de carga Minguno
S f—:‘ del aislamiento para la linea de
g = potencia en c.c.
.? DC-B3 Precarga (dependiendo de la N/A N/A N/A
= arquitectura del sistemna)

Este documento es un borrador de Proyecto de Norma Técnica destinado exclusivamente para Consulta
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y Pardametro
c?:::_?):‘;l | Estado Accidn de alto nivel | Accidn de © icacion - - —
- en el nivel de sistema * digital Desde el equipo de alimentacidn Desde el vehiculo
carga de VE en c.c.
DC-Co Contactores del lado de vehiculo | Notificacidn del estado Minguno - Estado del vehiculo
pDe-p cerrados cerrado del contactor
principal del vehiculo
= DC-Co Carga mediante demanda de Notificacién del valor - Estado de la estacion - Demanda de corriente de carga
b DC-D corriente (para CCC) demandado de corriente (o |- Tension de salida - Error en el sistema de carga
= tension) de carga = Corriente de salida - Estado de aparcamiento del
> - Tiempo de carga restante vehiculo
= - Error de la estacién
g - Errordel sistema de carga
® - Control de paro de la carga
&
z2 DC-Co Carga mediante demanda de N/fA MN/A N/A
ﬁ De-n tension (para CVC)
DC-C,(D) |Supresion de la corriente Demanda de interrupcion de |- Estado de la estacion - Carga de vehiculo habilitada
—=DC-B"1 transferencia de energia = Control de paro de la carga
- Tension de salida
- Corriente de salida
. Parametro
Clit:::'i:):l:]c | Estado Accidn de alto nivel | Accidn de comunicacién - - —
- en el nivel de sistema * digital Desde el equipo de alimentacion Desde el vehicula
carga de VEen c.c.
DC-B'1 Corriente nula confirmada Notificacidn de interrupcion |-  Estado de la estacidn
de transferencia de energia |- Error del sistema de carga
DC-B'1= |Deteccidn de soldadura [por parte Ninguno Ninguno
DC-B'2 del vehiculo)
- DC-B'2 Contactores del lado del vehiculo  [Ninguna Ninguno - Estado del vehiculo
2 abiertos
g
b= DC-B'2 Verificacidn de la tension de la Notificacion de la tension - Tensitn de salida Ninguno
= linea de potencia en c.c. presente - Estado de energizacion
i
[ DC-B'3 Conector no retenido Notificacidn del estado de Ninguno Ninguno
no retencidn del conector
DC-B'4 Fin de la carga en el nivel de Termina la comunicacidén Ninguno Ninguno
comunicacion digital
|DC-A Conector desenchufado | N/A N/A
. Parametro
clf‘::::'?:i:lsl | Estado Accidn de alto nivel | Accidn de comunicacién - - —
- en el nivel de sistema * digital Desde el equipo de alimentacién Desde el vehiculo
carga de VE en c.c.
DC-B'1 Corriente nula confirmada Notificacidn de interrupcién |-  Estado de la estacion
de transferencia de energia |- Error del sistema de carga
DC-E'l= | Deteccion de soldadura (por parte Ninguno Ninguno
DC-B'2 del vehiculo)
DC-B'2 Contactores del lado del vehiculo  [Ninguna Ninguno - Estado del vehiculo
abiertos
~
) DC-B'2 Verificacidn de la tension de la Notificacidn de la tension Tensidn de salida Ninguno
& Iinea de potencia en c.c. presente Estado de energizacidn
'—; DC-B'3-1  |Conector permanece retenido Motificacion del estado de Ninguno Ninguno
£ no retencién del conector
-
DC-B'#-1 | Fin de la carga en el nivel de Termina la comunicacién Ninguno Minguno
comunicaciin digital
DC-B'4-2 | Conector no retenido o N/A N/A
permanece retenido
DC-Ao Conector desenchufado o N/A MN/A
DC-B1 permanece enchufado
a Elorden de las acciones no se refiere al procedimiento del proceso de control de la carga.

A.3 Comunicacion digital del control de carga en c.c.

Este documento es un borrador de Proyecto de Norma Técnica destinado exclusivamente para Consulta
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Los parametros de la comunicacion digital del control de carga en c.c. deben
intercambiarse de acuerdo con el diagrama de secuencia que se muestra en la figura

A1l

Equipo de alimentacion
de VE en c.c.

Sefial /datos digitales

Vehiculo

Solicitud dea inicio

l

Se transmite la sefial
“Comienzo de carga (CP)”

Dispositivo de
Conmutadar {d1): detaccidn de senal (f):
] CONECTADOD CONECTADO

J

Se reciben los datos digitales del vehiculo
digitales de la estacion

iniciales y se transmiten de vuelta los datos

Pilate de control (CP)

Se recibe sefal "Comienzo de carga (CPY” ]

*

carga antes de la carga (compatibilidad de
bateria, caleulo del tiempao de carga, ele.)

Se procesa la informacitn para el control de

FY

Comunicacidn digital

Comienzo de la comunicaciin digital ‘

*

Ratencidn del coneclor del vahiculo

Comunicacidn digital

Dispositivo de
deteccidén de sedal () Conmutador (k):
=ISCJN ECTADO COMECTAD!

Se procesa la Tn]’am'rac‘»ﬁn para el confrel
de carga antes de la carga (informacion
de la bateria embarcada, tiempo
maxima de carga, elc.)

Pilala de contral (CP 3)

_Indicadar “Carga de wehiculo habilitada™

T
[ Sa comprueba que los contaclones del
VE estan, con cartaza, ablarios
({la tension en la linea de polencia en c.c.
es igual o menor a 10 V)

Comprobacién dal aislamiento en la linea
de potencia en c.c.

|

Se compruaba que se ha lerminado
la comprobacion del aislamianto
{la tensidn de la linea de potencia en c.c.
es igual 0 menor a 20 V)

Se transmite la sefal de
“Comienzo de carga (CP2)"

Comunicacidn digital

Se transmite la sefal y el pardmetro de
finalizacidn de preparacidn del vehiculo

Dispositivo de
Conmutador (d2). deteccitn de sefial (g):
| CONECTADOD CONECTADO |

Pilato de control (CP2)

Se cierran los contaciores “c” del VE

Este documento es un borrador de Proyecto de Norma Técnica destinado exclusivamente para Consulta
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v L]
| Se transmite
‘Demanda de corriente de carga”

Se comienza la salida de corriente de cargae
Comunicacion digital 1

\ 4
Carga completada

Dispositivo de
v deteccion de senal (j): Conmutador (k) *
DESCONECTADO DESCONECTADO |

Piloto de control (CP3)

Se transmite la senal y el parédmetro de
Se para la carga Indicador de *Carga de vehiculo habilitada” la demanda de parada de carga
Indicador de “Control de parada de carga”

Comunicacion digital ‘

v
‘ Se comprueba que la corriente en c.c.
esmenoraSA

L3 '
Se comprueba que la tension de la linea de { L -
| potencia en c.c. es menor o iguala 10V | ‘ Se abren los contactores “c” del VE
Se cambia el indicador de carga

. , ; de ,
Se quita la retencion del conector Estado de energizacion” a 0 =

del vehiculo ‘ > Se termina la comunicacion digital
Comunicacion digital

4

L 4
Se termina la comunicacion digital

NOTA: Para los simbolos, véase la tabla AA.1 de la Norma IEC 61851-23:2023.

Figura A.1 — Diagrama de secuencia de la comunicacién del control de carga en
c.c. para sistema A

A.4 Definicidon de los parametros

En las tablas A.2 y A.3 se muestran la definiciéon de los parametros durante el proceso
de control de carga en c.c. Las tablas A.2 y A.3 incluyen los parametros obligatorios y los
parametros opcionales. Los parametros opcionales se aplican a las funciones de carga
opcionales, tales como control dinamico (véase el capitulo AA.7 de la Norma IEC 61851-
23:2023) o la carga con sistema de gestion térmica (véase el capitulo AA.9 de la Norma
IEC 61851-23:2023). Se pueden utilizar las funciones de carga opcionales cuando la
estacién y el vehiculo confirman la disponibilidad, especificacion y compatibilidad de
funciones mediante el intercambio con el otro de los parametros opcionales.

Tabla A.2 — Parametros intercambiados durante el proceso de control de carga en
c.c. desde el vehiculo hacia la estacion de sistema A

Este documento es un borrador de Proyecto de Norma Técnica destinado exclusivamente para Consulta
Publica. No constituye ningun tipo de elemento legal. Prohibida su reproduccién y/o venta.



ICONSULTA PUBLICANORMA TECNICA DGNTI IEC 61851-24: 2024 P4g. 14

N Con -
IDCAN | Perioda | e | gy | Bit | Parimetro Contenido signoo | Unidad | 1SB | Inicial | Min. | May |Flementoen ) Indicadorde
(H) (ms) sin si tabla 1 estado
sin signo
Corriente de | El valor de
0 0.7 |carea minima rﬂl?rlEIll‘E minimao u A 1 0 0 254 al
para llevar a cabo
la carga
| 5 [or ] - =S IS I I T B :
| [ 0-7 |Tensionde |Elvalordela | | |
bateria tensidn masimo
maxima en los bornes de
la entrada del
vehiculo, al cual u v 1 0 1200 b2 -
5 0-7 para de cargar la
100 100 8 estacion para
proteger la
hateria del
vehiculo
Constante de | Valor fijo de la
la indicacidn | indicacion de la
delatasade |tasade carga, que _
[ 0-7 |carga es la tasa de carga u 1 100 i} 255 b-2 -
maxima (100 %)
de la bateria del
vehiculo
| 7 0-7 = | = = = = = = = = =
. - Con "
o (':“N Periodo DLC Byte Bit Parimetro Contenido signo o Unidad LSB Inicial Min. Mix. Elementoen | Indicador de
(H) [ms) sin sig tabla 1 estado
sin signo
| 0 0-7 - - - - - - - - - -
Tiempo de Tiempo de carga
carga maximo | maximao
1 0-7 | (ajustado en | permitido por el u E 10 a a 2540 b-2 -
intervalos de | VE, ajustado en
10€] intervalos de 10 s
Tiempo de Tiempo de carga
carga IH.;UC.I[I](J f[li‘lxl]]l'U
2 0-7 |(ajustado en | permitido por el u min 1 i} [i] 255 b-2 -
intervalos de | VE, ajustado en
1 minuta) minutos
101 . 8 Tiempo de Tiempo restante
carga estimado antes
3| gy |cstimade o delfinalde la u min 1 0 254 b-2 -
(ajustado en | carga calculado
intervalos de |porel VE
1 minuto)
| [ ¢+ o7 | = - - - i I B I B -
| I; Capacidad Capacidad | | |
0-7 |asignada de la | asignada de la u kWh 0,1 il 65535 b-2 =
| | 6 bateria bateria | | |
| I R - 20 ) S I B :
Nimero de Versidn de
protocolo de | software de la
L] 0-7  |contral secuencia de u - 1 1] 255 b-1 -
control a la que
102 100 8 corresponde el VE
| 1 0-7 |Tension de Tension de carga
bateria deseada en los u v 1 0 1 200 b2 _
2 0-7 |objetivo bornes de entrada
del vehiculo
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. " Con .
1D CAN Periodo Elemento en | Indicador de
H) (ms) DLC Byte Bit Parimetro Contenido signo o Unidad LSB Inicial Min. Mix. tabla1 estado

sin signo

Demanda de | Valor de la
corriente de | corriente
3 0-7 |carga demandada por el u A 1 0 1] 200 a-1 -
VE durante la
carga

Sobretensidn | Indicador de

de bateria estado que indica
sila tension de
bateria del

4 [v] vehiculo supera o - - 1 0 ] 1 i-2
no el limite
miximao
especificado por
el VE

=

: normal
: fallo

Subtension de | Indicador de
bateria estado que indica
sila tension de
bateria del

1 vehiculo es menor - - 1 0 [i] 1 i-2
que el limite
inferior
especificado por
el VE

Error de Indicador de
desviacion de | estado que indica
corriente de | sila corriente de
2 | bateria salida se desvia o - - 1 0 ] 1 i-2
no de la corriente
demandada por el
VE

=]

: normal
: fallo

—

=

: normal

: fallo

. = Con =
o (':w Periodo DLC Byte Bit Parimetro Contenido signo o Unidad LSB Inicial Min. M. Elemento en | Indicador de
(H) [(ms) . tabla 1 estado
sin .\Ig]’lll
Temperatura | Indicador de 0: normal
de bateria alta | estado que indica 1: fallo
5ila temperatura
3 de la bateria del - - 1 0 0 1 i-2
vehiculo supera o
no el limite
maximo
Error de Indicador de 0 normal
desviacion de | estado que indica 1: fallo
tension de sila tension de la
4 bateria batr.fria del ) _ _ ] 0 0 ] -
vehiculo se desvia
o no de la tension
de salida medida
por la estacion
7 - - - - - - - - - -
Carga del Indicador de 0: no habilitada
vehiculo estado que indica 1: habilitada
5 1] habilitada el estado de 1 [i] [i] 1 i-1
permiso de carga
del VE
Estado de Indicador de 0 vehiculo en
aparcamiento | estado que indica posicion de
1 del vehiculo | el estado de 1 0 0 1 . aparcado
- - i-1 y
aparcamiento del 1: vehiculo en
vehicula posicidn de no
aparcado
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. " Con .
I CAN P d El to Indicador d
. eriodo DLC Byte Bit | Parimetro Contenido signoo | Unidad LSB Inicial Min. Mix. ementaen | Indicador de
(H) [(ms) P tabla 1 estado
sin signo
Error del Indicador de 0: normal
sistema de estado que indica 1: fallo
Carga el mal
funcionamiento
2z - - 1 i} 0 1 2
causado por ¢l VE '
o por la estacidn,
y detectado por el
VE
Estado del Indicador de 0: contactor del
vehiculo estado que indica VE cerrado o
el estado del durante la
contactor del VE deteceiin de
soldadura
3 : - 1 1 0 1 b-2 1: contactor del
VE abierto o
deteccidn de
soldadura
finalizada
Peticidn de Indicador de 0 sin peticidn
parada estado que indica 1: peticion de
normal antes | la peticion del VE parar
4 . i - - 1 [} 0 1 i-1
de la carga para parar el
control de la
carga
| | == - I R -
6 0-7 Tasa de carga Tasa dc’t._'ar;_-‘a de U 9% 1 0 100 a1 _
la bateria
| R I - — -
1D CAN Periodo Con Elemento en | Indicador de
. DLC Byte Bit Parimetro Contenido signo o Unidad LSB Inicial Min. Mix.
(H]) (ms) el tabla 1 estado
sin signo
| Parimetros opeionales
| 2 Tensidn de Elvalor de la
hateria tensidn minima
minima en los bornes de
entrada del
100 100 8 07 vehfculo, en el v v 1 0 1200 b2 -
3 cual la cidn
para de descargar
I).'|I'.'| FI'DrEgE rla
bateria del
vehiculo
Control Indicador gue 0: Incompatible
dindmico indica que el 1: Compatible
0 vehiculo es - 1 0 [} 1
compatible con el
control dindmico
Control de Indicador que 0 Incompatible
corriente alta | indica que el 1: Compatible
vehiculo es
1 compatible con el - 1 0 0 1
110 100 8 0 control de
corriente alta
Control de Indicador que 0: Incompatible
tension alta | indica que el 1: Compatible
vehiculo es
2 compatible con el - 1 0 0 1
control de tension
alta
27 - - - - - - - - - -
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. " Con .
1 (':“N Periodo DLC Byte Bit Parametro Contenido signo o Unidad LSB Inicial Min. Mix. Elementoen | Indicador de
(H] (ms) cim el tabla 1 estado
sin .\Ig]’lll
Corriente de | Valor de corriente
carga que demanda el
1-2 0-7 [demandada |vehiculo ala A 1 0 0 1023 a-1 -
[extendido) estacion durante
la carga
3.7 0-7
Codigo de Nimero asignado
fabricante de |a cada fabricante
0 0-7 |VE de VE que utiliza 1 0 255 -
el codigo de
opcién
Codigo de Zona de datos
700 100 1} opcion intercambiada
entre el equipo de
alimentacidn de
1-7 0-7 VEy el VE para - - - - - - -
contral o funcién
especificos
definidos por el
fabricante del VE
Leyenda
DLE Codigoe de lengitud del dato [Data Lenght Code)
u Sin signo [Unsigned)
LSB Bit menos significativo [Least Significant Bit)

Tabla A.3 — Parametros intercambiados durante el proceso de control de carga en
c.c. desde la estacidn de sistema A hacia el vehiculo

1D CAN | Periodo - . . Con signo o . - . . Elemento | Indicador de
‘ ) (ms) DLC Byte Bit Parametro Contenido sin signo Unidad LSB Imicial ‘ Min. | Max. en Labla 1 estado
Identificador de Identificador gue indica si 0 deteccidn de
deteccion de la estacidon maneja o no la soldadura del
soldadura deteccion de soldadura del vehiculo no
contactor del VE soportada
1] 0-7 - - 1 o 255 h-2 1 o mis:
deteccion de
soldadura de
vehiculo
soportada
| 1 0-7 | Tension de salida Valor de la tension de salida | | |
108 100 a j disponible maxima en los bornes del u v 1 (1} 1200 a-3 -
| 2z 0-7 conector del vehicula | | |
Corriente de salida | Valor de la corriente de
3 0-7 | disponible salida maxima de la u A 1 L] 255 a-4 -
estacion
| 4 0-7 [Tensidn de umbral | Tensién de umbral para | | |
parar el proceso de carga u v 1 0 | 1200 b-2 -
5 0-7 para proteger la bateria del
vehiculo
| o o] - - SN I e (R I A R
Nimero de Nimero de la versiin de
protocolo de control | seftware del protocolo de
1] 0-7 control o las secuencias de u - 1 1] 255 b-1 -
Carga que pu?de manejar la
109 100 8 estacin
| 1 0-7 [ Tension de salida Valor de la tension de | | |
_ alimentacién del circuito de u v 1 1] ] 1200 b-1 -
| z 0-7 salida en la estacidn | | |
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Il CAN | Periodo . " - . N Con signo o a " - . . Elemento | Indicador de
) (ms) DLC | Byte | Bit Parametro Contenido sin signo Unidad | LSB Inicial ‘ Min. | Max. en tabla 1 estado
Corriente de salida | Valor de la corriente de
3 0-7 alimentacion del circuito de u A 1 0 0 255 b-1 -
salida en la estacion
4 | 07 - B - - - - - - B -
Estado de la Indicador de estado que e (1 en espera
0 |estacidn indica la transferencia de - - 1 0 0 1 i 1: cargando
energia desde la estacion
Mal funcicnamiento | Indicador de estado que 0 normal
de la estacion indica si hay o no un mal [ 1: fallo
1 . - - 1 0 0 1
funcionamiento causado h-1
por la estacidn
Estado de Indicador de estado que 0: deshahilitar
energizacion indica un estado en el que la 1: habilitar
4 tensian puede aplicarse _ _ 1 0 0 1 [S
B desde la estacién o un h-1
estado en el que se permite
la carga de salida
109 100 8 2 Incompatibilidad de | Indicador de estado que 0: compatible
hateria indica la compatibilidad de e 1: incompatible
3 la bateria del vehiculo con - - 1 0 1 1
e . h-1
la tension de salida de la
estacidn
Error del sistema de | Indicador de estado de si 0: normal
4 |carea ha.y |jm pruhll_'m.ai..l na con el _ _ 1 0 0 1 d 1: ITY‘:il -
VE, tal como una conexion funcionamiento
inadecuada
Control de parada | Indicador de estado de sila 0 funcionando
5 |[decarga estacion procede o no con el - - 1 0 ] 1 e 1: apagar o parar
proceso de apagado la carga
67 - B - - - - |- - - | B
ID CAN | Periodo . " - . N Con signo o . - P . Elemento | Indicador de
DLC Byt Bit P: i Contenid Unidad LSB Inicial Min. | M
H) (ms) yie i arametro ontenido sin signo mida nicia ‘ in X, | o tabla 1 ‘ estado
Tiempo de carga Tiempo restante antes del
[ 0-7 [restante (contado en | final de la carga (contado en u 5 10 (1] 2540 b-1 -
intervalos de 10 5) intervalos de 10 5)
Tiempao de carga Tiempo restante antes del
7 0-7 |restante [contado en | final de la carga (contado en u min 1 LU 255 b-1 -
minutos) minutos)
Parimetros opcionales
Control de corriente | Indicadoer que indica que la : Incompatible
1 |alta estacion es compatible con - 1 o 1] 1 1: compatible
el control de corriente alta
0
Control de tensidén | Indicadoer que indica que la : Incompatible
2 |alta estacion es compatible con - 1 0 (1] 1 1: compatible
el control de tension alta
Control dindmico Indicador que indica que la 1 Incompatible
0 o estacion es compatible con - 1 o L1} 1 1: Compatible
el control dindmico
Corriente de salida | Valor de la corriente de
1-2 0-7 |disponible salida maxima de la u A 1 o 1] 1023 a-4
118 100 a [extendido) estacion
Corriente de carga | Valor de la corriente
3-4 | 0-F |presente medida del circuito de 1] A 1 0 1] 1023 a-4
[extendido) salida en la estacion
Estado de Un indicador que indica el 1 Estiandar
(U . L. 1 0 0 1 i
funcionamiento estado de la estacion 1: Especifico
Funcion de Un indicador que indica que : No funciona
5 enfriamiento el cable de carga es 1: Funcienando
[para el cable de compatible con la funcidn
1 . - 1 [\] 1] 1
carga) de enfriamiento que
restringe el calentamiento
del cable de carga
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‘ I[}ICI::N pi:‘]‘;;'“ DLC | Byte | Bit Parimetro Contenido C:I::ﬁ;::}" Unidad | LSB | Inicial | Min. | Méx. fﬁ:ﬁ;:‘; '“dt"‘;‘;‘:“j’; de
Funcidn de Un indicador que indica que 0: No instalado
limitacidn de el cable de guarda es 1: Instalado
corriente compatible con una funcién

5 [para el cable de que acota la corriente de N 1 0 o i
= |carga) carga basindose en el
resultado medido de la
temperatura de la
superficie del cable de carga
Funcidin de Un indicador que indica que 0: No funciona
enfriamiento (para | el conector de carga es 1: Funcionando
conector de carga] | compatible con la funcion
3 . - 1 0 L1 1
de enfriamiento, que
restringe el calentamiento
del conector de carga
Funcidn de Un indicador que indica que 0: No instalado
limitacion de el conector de carga es 1: Instalado
corriente compatible con la funcion
4 [para conector de que restringe la corriente _ 1 o 0 1
carga) de carga basdndose en el
resultado medido de la
temperatura del borne del
conector de carga
Proteccion de Un indicador que indica que 0: No instalado
118 100 a8 sobretemperatura el conector de carga es 1: Instalado
5 [para conector de compatible con la funcidn _ 1 o 0 1
carga) de proteceidn contra
sobretemperatura del
conector de carga
Seguridad funcional | Un indicador que indique 0: No aplicado
que el cable de carga y el 1: Aplicado
] conector de carga son 1 o ] 1
compatibles con la
seguridad funcional
I[:.Iclf]m p';f;']‘;;"’ DLC | Byte | Bit Parimetro Contenido c:;l'l Z'E::}" Unidad | LSB | Inicial | Min. | Max. fr"e;‘;:;:'; '“dt'_‘;‘;‘:g; de
Codigo de fabricante | Los equipos de
de VE alimentacidn de VE deben
0 0-7 fijar el codigo de fabricante - 1 0 255 -
de VE segun lo comunicado
por parte del VE [(H'700.0)"
708 100 8 Codige de opcitn Definide por los fabricantes
de VE y los fabricantes de
17 0-7 equipos de alimentacidn de _ N _ _ _ _ _
vehiculos eléctricos (EVSE,
Electric Vehicle Supply
Equimpent)
Leyenda
DLC Cédigo de longitud del dato [ Data Length Code)
u Sin signo [Unsigned)

LSB Bit menos significativo (Least Significant Bit)

A.5 Capa fisica/enlace de datos
A.5.1 Circuito de comunicacion
Debe equiparse un circuito de comunicacién de datos para comunicacion por CAN para

intercambiar parametros para el control de carga. Debe facilitar una comunicacién uno a
uno entre el vehiculo y los equipos de alimentacion de VE en c.c. Véase la figura A.2.
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Equipo de alimantacidn de VE en c.c. Cable de carga Vehiculo

-

T

TX t * - ™ ) y i -

Filtra de OO0 Filtro de| =

= ruido / ruida
] Linea da

par trenzado

AR

Transcaptor
CAN
Resistancia
de terminacian
"
Resistancia
de terminacian
Transceptor
CAM

R

A
b
3
L et
L ]
*
3

Levenda
TX Tramsmisor
RX  Receptor

Figura A.2 — Circuito de comunicacion CAN
A.5.2 Resistencia de terminacion
El circuito de comunicacién CAN debe equiparse con una resistencia de terminacion
(resistencia nominal: 120 Q, estando su tolerancia en conformidad con la Norma I1SO
11898-2).
A.5.3 Filtro de ruido

El circuito de comunicacion CAN debe equiparse con filtros de ruido separados para
reducir el ruido conducido en modo comun y en modo diferencial.

A.5.4 Transceptor CAN

El circuito de comunicacion CAN debe equiparse con transceptor CAN que esté en
conformidad con la Norma ISO 11898 (todas las partes).

A.5.5 Linea de par trenzado

Se debe utilizar linea de par trenzado como linea de comunicacién que conecte el equipo
de alimentacién de VE en c.c. con el vehiculo de manera que se reduzca el ruido en
modo diferencial.

A.5.6 Proteccion contra sobretension para el circuito de comunicacion CAN

Se puede anadir al circuito de comunicacion CAN un medio de proteccion contra

sobretensidn, tales como dispositivos de proteccién contra sobretensiones transitorias y
diodo Zener.
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A.5.7 Protocolo de comunicacion

Las especificaciones para la capa de enlace fisica/de datos se muestran en la tabla A .4.

Tabla A.4 — Especificacion para la capa de enlace fisica para sistema A

Especificacion del elemento de control de la
comunicacion

Requisitos

Norma de comunicacién

ISO 11898-1, ISO 11898-2

Protocolo

CAN 2.0B Activo

Formato

Formato estandar: longitud del ID de 11 bits
Formato extendido: no utilizado

Velocidad de comunicacion

500 kbps

Punto de muestreo de bit

72,5% a 87,5%

A.5.8 Bus CAN

El equipo de alimentacion de VE en c.c. y el vehiculo deben equiparse con un circuito de
comunicacion CAN dedicado que sea independiente de cada red unica y debe realizar el
control de caga definido en esta especificacion. Véase la figura A.3.

Estacion Vehiculo
e " Redde -
/
( estaciones | cPU ' oPU { .Rgd de \
- Odeapoyo _ \ vehiculos /
T ———T o —/"—'\— ~— g -
— V—— Y L —
Comunicacion Transceplor Transceptor Comunicacion
digital CAN CAN digital |
6 : 4 3

Bus CAN =

Leyenda
CPU  Unidad central de proceso (Central Processing Unit)
Figura A.3 — Bus CAN
A.5.9 Proceso de transmision

El equipo de alimentacion de VE en c.c. y el vehiculo deben cumplir los requisitos de la
tabla A.5.

Tabla A.5 — Especificacion de la transmision de datos

Elemento
Orden de transmision

Requisitos
Se debe enviar el ID en el orden ascendente

| Trama de datos
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Byte de datos Se debe enviar el byte en el orden ascendente
desde el byte 0
Bit de datos Se debe enviar el bit en el orden descendente
desde el MSB
Sincronizacion Es innecesaria la sincronizacion durante el ciclo de
transmision
Ciclo de transmision 100 ms * (10%) (véase la figura A.4)

108 108 108 109 108 109

100 ms 100 ms

- o P

B 100 e -l 100 ms -
Figura A.4 — Ciclo de transmision
A.5.10 Error de recepcion CAN

Una vez establecida la comunicaciéon CAN, el equipo de alimentacién de VE en c.c. debe
dejar de cargar si no se pueden recibir las tramas de datos durante 1 s o mas.

Se puede utilizar cualquier ID para detectar la no recepcion de tramas de datos. Se debe
utilizar el valor de los ultimos datos normales mas recientemente recibidos mientras
continde la no recepcion de tramas de datos.

Sin embargo, los siguientes casos no se interpretan como un error de recepcion:

- Orden de ID incorrecto (cuando las tramas de datos no se reciban en orden
ascendente);

- Fuera del ciclo de transmisién (cuando el ciclo de transmisidn se desvia mas alla del
margen del 10% de 100 ms);

- Recepcion de otra zona que no sea de datos.
A.6 Flujo de potencia bidireccional

A.6.1 Acciones de comunicacion digital durante el proceso de control de
cargal/descarga

Las acciones y parametros de comunicacion conforme al proceso de control de
carga/descarga segun se define en la tabla AA.22 de la Norma IEC 61851-23:2023 se
muestran en la tabla A.6.

Tabla A.6 — Acciones y parametros de comunicacion durante el proceso de
control de la carga/descarga en c.c. entre el sistema A y el vehiculo
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tensian admisible minima de la
bateria del vehiculo (para MVC)

Parimetro
Etapa de L . .
Accion de alto nivel en el nivel de
control de Estado . N Accidn de comunicacién digital | pegde 1a estacion de ca rga/descarga i
carga/descarg: sistema : Desde el vehiculo
B B de VE en e
BDC-A Vehiculo no conectado Minguna NfA | N/A
BDC-B1 Conector enchufado Ninguna N/A | N/A
g,: BDC-B1 Activacién del DCCDCF y VEDCF Ninguna Ninguna | [por defecto CAN)
E Iniclalizacion de la comunicacién de | Preparacion para la comunicaclén | (por defecto CAN) (por defecto CAN)
T datos digital
-]
_ £ BDC-B1— Comunicaciin establecida, Intercambio de los pardametros de Kimero de protocolo de control Nimero de protocolo de control
2 g BDC-B2 pardmetros intercambiados y contral de carga - Tension de entrada / salida - Capacidad asignada de la bateria
ﬁ i compatibilidad comprobada disponible - Tensién de bateria maximo /
= £ - Corriente de entrada / salida minima.
< disponible = Tiempo de carga miximo
= = Incompatibilidad de bateria = Tensidn de baterfa objetivo
- Carga del vehiculo habilitada
2 @ BDC-B2 Conector retenido Notificacian del estado de - Retencion del conector del vehiculo | Ninguna
2 n +BDC-B3 retencian del conector
23
a2 |BDC-B3 Comprobacidn del aislamiento para | Ninguna Mal funcionamiento del sistema de carga | Ninguna
i) P P B T8 B
2 % la linea de potencia en c.c. / descarga
o 2
o 3
Parimetro
Etapa de Accion de alto nivel en el nivel de .
control de Estado . . Accién de comunicacion digital | pasde |a estacion de carga/descarga
carga/descarga sistema Desde el vehiculo
B B de VEen c.c.
BDC-Co Contactores del lade del vehiculo Notificacidn del estado cerrado | Ninguna Ninguna
BDC-D cerrados del contactor principal del
vehiculo
BDC-Co Precarga NJA N/A N/A
HDC-1
BDC-Co Carga/descarga mediante la Natificacian del valor limitedela |- Estado de la estacion - Limite de la corriente de
!_; BDC-D corriente disponible maxima de la corriente (o tension) de - Tensidn de entrada/salida carga,/descarga
g bateria del vehiculo para control de | carga/descarga - Corriente de entraday/salida - Fallo en el sistema de
fj corriente maxima (MCC, Maximum = Tiempo de carga restante (enviado, carga/descarga
= Current Contraol) pero no efectivo) - Estado de aparcamiento del
T - Mal funcionamiento de |a estacion vehiculo
2 - Mal funcionamiento del sistema de
2 carga,/descarga
£
£ BDC-Co Carga mediante demanda de tension | NjA NfA NfA
e BDC-D {para CVC) o descarga mediante la

BOC-C, (D)
~+BDC-B'

Supresion de corriente

Demanda de corte de
transferencia de energia

Estado de la estacion

Control de parada de carga/descarga
Tensitn de entrada,/salida

Corriente de entrada /salida

Carga/descarga del vehiculo
habilitada

Este documento es un borrador de Proyecto de Norma Técnica destinado exclusivamente para Consulta
Publica. No constituye ningun tipo de elemento legal. Prohibida su reproduccién y/o venta.




ICONSULTA PUBLICANORMA TECNICA DGNTI IEC 61851-24: 2024 P4g. 24

Etapa de Parimetro
1d Estad Accion de alto nivel en el nivel de Accin d icacién digital -
control de stado sistema® ccion de comunicacion digital | pegde Ia estacion de carga/descarga de el vehiculo
carga/descarga de VEenc.c. Desde elvehicu
BDC-B"1 Corriente nula confirmada Notificacidn de corte de - Estado de la estacion
transferencia de energia - Mal funcionamiento del sistema de
carga/descarga

BDC-B'1= Deteccion de soldadura (por parte Ninguna Ninguna
BOC-B2 del vehiculo)
BDC-B'2 Contactores lado del vehiculo Ninguna Ninguna Ninguna

2 abiertos

3

gﬂ BDC-B2 Verificacion de la tensidn de la linea | Motificacidn de la tension actual | Tension de entrada/salida Ninguna

s de potencia en c..
BDC-B"3 Se puede quitar la retencion del Motificacidn del estado de no Retencion del conectar del vehiculo Ninguna

conectar retenclidn del conector (si se
requiere)
BDC-B'4 Fin de la carga/descarga en el nivel | Se finaliza la comunicacion digital | Ninguna Ninguna
de comunicacian
BDC-A Conector desenchufado NfA N/A
a Elorden de las acciones no se refiere al procedimiento del proceso de control de carga/descarga.

A.6.2 Comunicacion digital del control de carga/descarga en c.c.

Los parametros para la comunicacion digital del control de carga/descarga en c.c. deben
intercambiarse de acuerdo con el diagrama de secuencia que se muestra en la figura
A.5.

Estacion de carga/descarga

de VE en e.c Sefial /datos digital

Vehiculo

Saliciud de inkclo

Disposilivo de
L Conmutador (d1): deteccidn de sehal {f): |
Sa transmite |a sefial “Comienzo | CONECTADO CDNECT-C'.DO‘ Sa reciba safal “Comienzo

de carga'descarga (CP) de carga’daescarnga (CP)™

Piloto de contral (CP)

Sa reciben los dalos digitales iniciales dal
vithiculo y s& transmiten de vuelia los dalos

digiales de la astacn

Proceso de informacin para & control
de carga / descarga anfes de la carga/
dascarga (compatibilidad da bateria,
compaiibilidad de la descarga, eic.)

!

Ratencidn del conector del vehiculo

'_| CONECTADO

!

Se comprusba qua los contactones del VE estan,
con certeza, ablertos (la tensidn en la linea de
potencia en c.c. es igual o menor a 10 V)

.

Comprobacidn del alslamiento en la lines
da potencia an c.c.
i
Sa compruaba que s& ha teminado la
comprobacion del aslamianto (a tension da la
linea de polencia en c.c.es igual o menor a 20 V)
L i I
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" Dispositive da

¥
4 Comienzo di la comunicacian digital
Caomunicacion digial _
X
Se procesa la informacian para el control de
» cargadescarga antes de la carga’descarga
Comunicacidn digital (infarmacidn de la bateria embarcada

compatibilidad de descarga, elc)

deteccitn de sefial (j): Conmutador (k) ¥

CONECTADO |

Piloto de cantrol (CF 3) Se transmita la sefal y al pardmatro da

indicador “Cargaldescarga da vehiculo habditada® flinalizacion de preparacidn del vehiculo

Comunicacion dgial
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!

Sa pracargs la linaa de polencia en ¢.¢.

l Disposiliva de ¥
Conmutador (d2): deteccitn de sefial (g): |
Se transmibe la sefial de "Comienzo CONECTADOQ CONECT'“"DO_

U capa/iescargs (GR2F Pilato da control {CPZ)

l l
Se comianza la salida de corienta de carga | Su fransmite “Limite de corrienbe ‘

o |a enirada de comente de descarga E — . 0
0 Comunicacidn digital de carga/descarga

Sa ciarran bos contactores “c” del VE ‘

Dispositive de i

i
I
|
]
]
4 deteccian de sefial (j): Conmutador (kk +

1 DESCOMECTADO DESCOMECTADO |
- ’
Sa para la carga/descarga Indicador da “Cargaldescarga da vehicule habilitada” Se transmite la sefal y el pardmetro de la
Indicador de “Control de parada de carga/descarga” demanda de parada de carga/descarga
Ciomunicacidn digital

|

Sa comprusba que la comients en c.c.
&8 manar & 5 A

l

Sa abren los contactoras “c” del VE |

Se comprueba que |a lensidn de la linea de
potancia @n c.c. @s menor o igual a 10 v

Sae cambia el indicador “Estado de energizacian”

I 1 de carga‘descanga a 0
Se guila la rebencion del conector del vehiculo " @ - "
(& fuara requarida) . S0 lermina s comunicacion digital

l Comunicacidn digita

Se termina ka comunicacion degilal

Figura A.5 — Secuencia del diagrama de la comunicacién del control de
cargal/descarga en c.c. para sistema A
A.6.3 Definicion de parametros

En las tablas A.7 y A.8 se muestra la definicién de los parametros durante el proceso de
control de carga/descarga en c.c.

Tabla A.7 — Parametros intercambiados durante el proceso de control de
cragal/descarga en c.c. desde el vehiculo hacia la estaciéon de sistema A

Este documento es un borrador de Proyecto de Norma Técnica destinado exclusivamente para Consulta
Publica. No constituye ningun tipo de elemento legal. Prohibida su reproduccién y/o venta.



ICONSULTA PUBLICAINORMA TECNICA DGNTI IEC 61851-24: 2024 P4g. 26

. Con .
D (P El I
) (Periodol vy e | Byte | Bit Parsmetro Contenido signoo | Unidad | LSB | Inicial| Min. | Max. | Flemento | Indicador de
(H) | (ms) P en tabla A.9 estado
sin signa
Corriente de carga minima Corriente minima necesaria
|‘Jﬂ raca |'gar sin .'Ing‘BT la
0 0.7 bateria de t|l'n{c|0|1 dealta U A 1 0 0 364 a1 _
tension, teniendo en cuenta
el consumo de energia de los
accesorios del vehiculo
13 | 07 | - = - = | - = - - - | =
4 0-7 | Tensidn de baterfa maxima | El valor de la tension maxima | |
en los hornes de la entrada
100] 100 8 del vehiculo, al cual para de
- U parg u v 1 0 1200 b2 -
5 07 cargar la estacidn para
proteger la baterfa del
vehiculo
Indicacion de la constante de | Valor fijo de la indicaciin de
P 07 la tasa de carga la tasa de carga, que es |fJ tasa U _ 1 100 0 255 B2 ~
de carga maxima (100 %) de
la bateria del vehiculo
7] 07| - - - - | - - - - - -
OO I — = I I I I
Tiempo de carga maximo Tiempo de carga maxima
(ajustado en intervalos de permitide por el VE,
1 0-7 |10s) establecido mediante U g 10 0 0 | 2540 b'-2
101 100 & il'ltl_'r\l'i-]]tJH.dI:.]U_li (enviado,
pero no efectiva)
Tiempo de carga maximo Tiempa de carga maxima
ajusts i al BTt el VE, . - .
5 0.7 {1|L1§r1dn en intervalos de |)F|J‘nlt1{‘!n porelV U min 1 0 0 255 b2 _
1 minuto) establecido por minutos
[enviade, pero no efectivo)
ID | Periodo Lon Elemento | Indicador de
: DLC | Byte | Bit Parametro Contenido signoo | Unidad | LSB | Inicial | Min, | Max
[H) | (ms] sin signo en tabla A9 estado
Tiempo de carga estimado Tiempo restante estimade
(ajustado en intervalos de 1 |antes del final de la carga
3 0-7 | minuto) calculado por el VE, ajustado u min 1 ] 254 b2 -
por minutes (enviado, pero
na efectiva)
4 07 - - - - - | - - - - -
5 - Capacidad asignada de la Capacidad asignada de la 5553, ..
0-7 | bateria bateria i} kwh 0.1 ] 5 b2 -
4] -
7 0-7 - - - - = L= - - - -
Niimero de protocole de Version de software de la
0 0-7 | wontrol secuencia de control a ka que U 1 ] 253 b1
corresponde el VE
1 0-7 | Tension de bateria objetive | Tensidn de carga fijada coma
—| para carga objetivo en los bornes de I} v 1 ] 1200 b'-1 -
| | 2 0-7 entrada del vehiculo |
3 0.7 Corriente disponible maxima |Valor dL‘_Ia corriente limitada u A 1 0 0 255 a1
P carga por el VE durante a carga
102 100 8 Sobretension de bateria Indicador de estado que 0): normal
indica si la tension de bateria 1: fallo
4 U del vehiculo supera o no el 1 i 0 1 g
limite méximo especificado
par el VE
Subtension de bateria Indicador de estado que 0 normal
Indica 51 1a te n de bateria 1: fallo
1 del vehiculo es menor que el - - 1 i ] 1 g
limite inferior especificado
par el VE
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ID | Perindo Can Elemento Indicador de
n ! DLC | Byte | Bit Parametro Contenido signo o | Unidad | LSB | Inicial | Min, | Max. L1, §
[H)] (ms) I en tabla A9 estado
sin signo
Sobreintensidad de baterfa | Indicador de estado que (: normal
: indica i la corriente de i 1: fallo
z entradaysalida supera o no la ! o 0 ! E
carrlente limitada dal VE
Temperatura de bateria alta | Indicador de estado que 0: normal
3 indica si la temperatura de la _ B 1 o 0 1 , 1; fallo
: haterfa del vehiculs supera o J
no el limite maximo
Errer de desviacidn de Indicador de estado que 0 mormal
tensidn de baterfa Indica si la tensidn de hateria 1: fallo
4 del vehiculo se desvia o no de - - 1 il ] 1 g
la tensitn de salida medida
par la estacién
57 - = = = - = = = - =
Cargafdescarga del vehiculo | Indicador de estado que 0 deshahbilitada
ahillta a ol @ s ermils  habilita
5 0 habilitada ”““.1."5. |.I :.h[.!llh.'lll.'L permiso _ ~ 1 a 0 1 g 1: habilitada
de carga/descarga del
vehiculo
w2| 100 8 Estada de aparcamiento del | Indicador de estado que (0 vehlculo en
vehiculo indica el estado de posicidn de
1 aparcamients del vehizulo _ _ 1 0 0 1 ] aparcato
E 1: vehiculo no
estd en posicidn
de aparcado
Fallo en el sistema de Indicador de estado gque 0 normal
carga/descarga indica mal funcionamiento 1: fallo
z causado por el VE o porla 1 i ] 1 E
estacidn, v detectado por el
VE
ID | Periodo . . . .E““ . . . . Elemento | Indicador de
: DLC | Byte | Bit Parametro Contenido signoo | Unidad | L5B | Inicial | Min, | Max.
[(H)]| ([ms) M en tabla A9 estado
sin S|g||0
Estada del vehiculo Indicador de estado (0 contactor del
indicando el estado del VE cerrado o
contactor del VE durante la
deteccidn de
soldadura
3 - - 1 1 ] 1 '
& 1: contactor del
VE ablerto o
deteccidn de
soldadura
finalizada
Peticidn de parada normal Indicador de estado que (0: sin peticidn
antes de la carga/descarga [ indica la peticion del VE para , 1: petician de
4 FA/ s P F 1o |0 |1 P
parar el control de la £ paIrr
carga/descarga
56 = = = - = - = = = =
Indicador de compatibllidad | Indicador de estado que (0 incompatible
7 |de descarga del vehiculo indica la compatibilidad para - - 1 1 ] 1 b1 1: compatible
descarga del VE
1] 0-7 | Tasa de carga Tasa de carga de la baterda ] U 1 i} 100 1-1 -
7 0-7 - - - - - - - - - -
Corriente disponible masima [ Valor de corriente limitada
{l 0-7 | para descarga por el VE durante la descarga ] A 1 [( 255 1] a1 -
[desplazamiento: -255)
-3 | 07 - - - - - - - - - -
2000 100 i 4 0-7 | Tensitn de bateria objetive | Tensidn de descarga fijada
para descarga camo objetivo en los bornes u v 1 ] 1200 b1 -
| 3 0-7 de la entrada del vehiculo
Tasa de carga minima Tasa de carga minima de la
] 0-7 bateria del VE limitada por el u % 1 0 100 b'-3 =
VE durante la descarga
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ID | Periodo " ; ¢ .Enn i - ; : Elemento | Indicador de
: ! DLC | Byte | Bit Parametro Contenido signoo |Unidad | LSB (Inicial | Min, | Max. | 0 )
[H)| (ms) sin signo en tabla A9 estado
Tasa de carga mixima Tasa de carga maxima de la
7 07 | [opcional) bateria del VE limitada por el u % 1 0 100 b'-3
VE duraite la Carga
Nimero de secuencia de Versidn de seftware de la
0 0-7 | control de la carga/descarga | secuencia de control que u - 1 0 255 b1 -
corresponde al VE
1 0-7 | Tiempo de descarga estimado | Tiempo restante estimado
[opeional) antes del final de la descarga
calcladn |||||'<'I VE ] min 1 ] &5 534 b'-2 -
07 (nlcamente para
visualizacidn
w0 w0 | o8
3 0-7 | Energia del vehiculs Valor de la energia disponible
disponible [apclonal) (Incluyendo la baterfa de
combustible y/o la potencia 6553
generada mediante gasolina, i} kWh | 0.1 il o b'-2
4 0-7 ete.) suministrada por el VE 4
(inicamente para
visualizacion
57 | 07 - - - - - - - - - -

a Para D109, desde la estacion hacia el vehiculo, véase la tabla A.8.

Tabla A.8 — Parametros intercambiados durante el proceso de control de
cargal/descarga en c.c. desde la estacion de sistema A hacia el vehiculo

ID | Periodo Con Elemento Indicador de
. DLC | Byte | Bit Parimetro Contenido signo o | Unidad | LSB |Inicial | Min. [ Mdx. | entabla
(H) | (ms) estado
sin signo A9
Identificador de la Identificador que indica si la 0: deteccion de
deteccion de soldadura estacion maneja o no la soldadura del
deteccion de soldadura del vehiculo no
el VE )
0 07 contactor del VE B _ 1 0 955 W2 sopor tadla'
1: deteccion de
soldadura de
vehiculo
soportada
08 00 8 1 0-7 [ Tensidn de salida |‘L’alut' de la tension de salida
1 1 - - disponible maxima en los bornes del U V 1 0 1200 a'-3 -
2 0-7 | conector del vehiculo
3 07 Cgmer_tte de salida Vn.lu.r dela corriente de salida U A 1 0 288 a'-4 _
disponible mdxima de la estacion
4 0-7 | Tensidn de umbral para |'l'en5i6n de umbral para parar
carga el proceso de carga para U v 1 0 1200 b'-2 -
5 0-7 proteger la bateria del vehiculo
67 | 07 - | S 5 = = > - = - 5
Nimero de protocolo de Namero de la versitn de
control software del protocolo de
0 0-7 control o las secuencias de U - 1 0 255 b'-1 -
carga que puede manejar la
estacion
109 100 g 1 0-7 | Tensién de salida |\'alnr de la tensidn de
- B alimentacidn del circuito de U v 1 0 0 1200 b'-1 -
z 0-7 |5ﬂlida en la estacion
Corriente de salida Valor de la corriente de
3 0-7 alimentacidn del circuito de u A 1 0 0 255 b'-1 -
salida en la estacion
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1D | Periodo Con Elemento |\ 4pcador de
. DLC | Byte | Bit Parametro Contenido signoo | Unidad | LSB | Inicial | Min, | Méax. | entabla -
(H) | (ms) L estado
sin signo A9
Indicador de Indicador de estado que indica 0: incompatible
0 |compatibilidad de descarga |la compatibilidad de la estacidn - - 1 0 0 1 b'-1 1: compatible
4 de la estacian. para descarga
1.7 - - - - - - - - - -
Estado de la estacidn Indicador de estado que indica o (: en espera
0 la transferencia de energia - - 1 0 0 1 Wl 1: cargando/
desde la estacion descargando
Mal funcionamiento dela | Indicador de estado que indica 0: normal
estacion si hay 0 no un mal c 1: fallo
1 h . ) - - 1 ] 0 1 \
funcionamiento causado por la h'-1
estacion
Retencién del conector del | Indicador de estado que indica 0: no bloqueado
vehiculo el estado de la retencidn ¢ 1: blogueado
2 _ L. - - 1 0 0 1 .
electromagnética del conector h'-1
del vehiculo.
19| 100 g 5 Incompatibilidad de Indicador de estado que indica 0: compatible
: hateria la compatibilidad de la bateria c 1: incompatible
3 , : - - 1 i 0 1 -
del vehiculo con la tension de h'-1
salida de la estacion
Mal funcionamiento del Indicador de estado que indica (: normal
sistema de carga/descarga |si hay o no un problema con el , 1: mal
4 ! 1 - - 1 i 0 1 d _— )
VE, tal como una conexion funcionamiento
inadecuada.
Control de parada de Indicador de estado de sila 0: funcionando
5 carga/ descarga estacion procede o no con el ~ B 1 0 0 1 e 1: apagar o parar
proceso de apagado la carga/
descarga
6-7 - - - - - - - - - -
. Con Elemento "
'IE. Periodo | ) o | Byte | it Pardmetro Contenido signo o | Unidad | LSB Mix., | en tabla ]“ﬂ'_‘::'?rde
(1| (ms) sin signo AD estado
Tiempeo de carga restante | Tiempo restante antes del final
6 0-7  |(contado en intervales de | de la carga (contado en 1) 5 10 1] 2 540 b1 -
105 intervalos de 10 5]
Tiempo de carga restante | Tiempo restante antes del final
7 0-7 | [(contado en minutos ) de la carga (contado en u min L o 255 b'-1 -
minutos)
Corriente de entrada Valor de la corriente consumida
1] 0-7 en el circuite de entrada de la u A L o -255 o b1 -
estacion [desplazamiento:-255)
1 0-7 | Tensién de entrada Valor de la tensidn de entrada
disponible minima en los bornes del L] v L 1] 1 200 a-3 -
| | z 0-7 conector del vehiculo | |
208 100 g Corriente de entrada Valor de la corriente de entrada
© 3 0-7 | disponible minimo de la estacion L] A L <255 o a4 -
[desplazamiento;
45 | 07 = = = = = - | - = = =
6 07 | Tensidn de umbral para Tension de umbral para parar
lII"«'II]IHI] GII Proceso de l!d!hl Arga ?.‘ﬂ!le!l U I'I i ﬂ i 2”0 hl'?_ _
7 0-7 fin de proteger la bateria del
vehiculo
Mimero de la se ciade | Mamero de la version de
control de carga/descarga | saftware de la secuencia de
1] -7 control o de las secuencias de L] L i} 255 b1
cargadescarga que mane
209 100 8 estaciin
1 0-7 ‘iempo de descarga Tiempo restante antes del final
de la descarga u min 1 | 0 65534 b'-1 -
2 0-7
3.7 | 07 = = = = = | - | - = = =
a Para el ID200 y el 1ID201, desde ¢l wehiculo hacia la estacion, vease la tabla A7

A.6.4 Proceso de control de carga/descarga

El proceso de control de carga/descarga debe ser conforme con el apartado AA.6.3 de
la Norma IEC 61851-23:2023.
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A.6.5 Informacion intercambiada para el control de carga/descarga en c.c.

Este capitulo describe la informaciéon que debe intercambiarse entre una estacién de
cargal/descarga de VE y un vehiculo durante el proceso de carga/descarga de acuerdo
con la Norma IEC 61851-23. La tabla A.9 muestra la informacién intercambiada para el
control de carga/descarga en c.c.

Tabla A.9 — Informacién intercambiada para el control de carga/descarga en c.c.

N° Informacién Descripcion Requisito
correspondiente en la
Norma IE 61851-
23:2023

a’-1 Limite de corriente para el | Intercambio del valor de la corriente AA.6.3.4
sistema de control de | limitada por el VE
corriente maxima
(MCC,Maximum Current
Control)

a’-3 | Tension asignada | Intercambio del valor de tension 6.3.1.101
maxima/minima de la | asignada maxima/minima de la 6.3.1.104
estacion de carga/descarga | estacion de carga/descarga de VE 6.3.1.106
de VE enc.c. en c.c.

a’-4 | Corriente asignada maxima | Intercambio del valor de corriente 6.3.1.101
de la estacion de | asignada maxima de la estacion de 6.3.1.104
carga/descarga de VE en c.c. | carga/descarga de VE en c.c.

b’-1 Protocolo de comunicacion Intercambio de la version de software 6.3.1.104

de un sistema de carga/descarga AA.7.1

b’-2 | Limite de la tension | Intercambio del valor limite de
maxima/minima del VE tensibn maxima/minima del VE

b’-3 | Limite de la tasa de carga | Intercambio del valor limite de la tasa
maxima/minima de la bateria | de carga maxima/minima de la
del VE bateria del vehiculo

c’ Resultado de la | Intercambio del resultado de la 6.3.1.105
comprobacion del aislamiento | comprobacién del aislamiento antes

de la carga/descarga:

- Si la  comprobacién del
aislamiento falla, se envia una
sefial de que la carga/descarga
no esta permitida

d’ Ensayo de cortocircuito antes | Intercambio de informacién sobre el 6.3.1.109
de la carga/descarga ensayo de cortocircuito antes de la

carga/descarga

e’ Carga/descarga detenida por | Intercambio de informacién sobre el 6.3.1.110
el usuario comando de parada de

carga/descarga por parte del usuario
de la estacién de carga/descarga de

VE en c.c.

f Corriente de carga disponible | Intercambio de la corriente de carga | 6.3.2.102
en tiempo real de la estaciéon | en tiempo real de la estacion de
de carga/descarga de VE en | carga/descarga de VE en c.c. para la
c.c. (opcional) gestion de demanda. Requerido para
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los sistemas que proporcionen esa

funcion
g’ Pérdida de comunicacién | Deteccion de la pérdida de | AA.3.2
digital comunicacion digital

- Si un receptor no consigue la
informacion que espera recibir
dentro del periodo de tiempo de
espera, se considera como una
pérdida de Ila comunicacion

digital
h'-1 Corriente nula confirmada Notificacion de la corriente nula 6.3.1.113.2
confirmada 6.3.1.113.3
La estacion informa al VE de que se AA.3.8.1
ha cumplido la condicién de corriente AA.4 1
baja (para permitir la apertura y la AA.4.3.5

comprobacion de soldadura de los
contactores del VE por parte del VE)

h’-2 | Deteccion de soldadura Intercambio de informacion sobre el
proceso completo de la deteccion de
soldadura

-1 Parada normal Finalizacion del proceso de carga no 6.3.1.113.2
causada por una averia

1"-2 Parada en error Finalizacion del proceso de carga 6.3.1.113.3

causada por una averia

Anexo B (Normativo)
Comunicacion digital para el control del sistema B de carga de VE en c.c.
NOTA: Este anexo no se aplica en Europa.
B.1 Generalidades

Este anexo muestra la especificacion de la comunicacion digital de control de carga en
c.c. para los equipos de alimentacién de VE en c.c. del sistema B (en este anexo referida
como “estacion de sistema B” o “cargador”) segun se especifica en el anexo BB de la
Norma IEC 61851-23:2023.

NOTA: En china, la Norma GB/T 27930:2015 proporciona informacién adicional sobre el sistema B.
B.2 Comunicacion digital para el control de carga en c.c.

Se deben intercambiar los parametros para la comunicacion digital del control de carga
en c.c. de acuerdo con el diagrama de secuencia que se muestra en la figura B.1.
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Cargador

Conexion fisica y

encendido

¥

Iniciacion del dialogo

de carga

Configuracion de
parametros de carga

¥

Carga

¥

Sefallinformacion
digital

Senal

Digital

-

Digital

Digital

Digital

Finalizacion de la carga «

Desconexion

Senal

Vehiculo

Conaxion fisica y
encendido

¥
Conflguracién de
* la iniciacidn del didlogo
de carga

» Paramelros de carga

> Carga

» Finalizacion de |la carga

3 Desconexion

Figura B.1 — Diagrama de secuencia de la comunicacién del control de carga en

c.c. para sistema B

B.3 Acciones de comunicacion digital durante el proceso de control de carga

En la tabla B.1 se muestran las acciones y parametros de comunicacién durante el
proceso de control de carga en c.c.

Tabla B.1 — Acciones y parametros de comunicacién durante el proceso de
control de carga en c.c. entre una estacion de sistema B y el vehiculo

Estado de Accion de Informacion Origen Destino Ciclo del
control de comunicacién parametro
carga digital
(proceso)
Iniciacion del | Se confirman | Pardmetro de reconocimiento | Cargador | Vehiculo 250 ms
dialogo los pardametros | del cargador
necesarios de | Parametro de reconocimiento | Vehiculo | Cargador | 250 ms
la bateria y el | del vehiculo
cargador
Configuracion | Intercambio de | Parametros de carga de la | Vehiculo | cargador | 500 ms
de los | los parametros | bateria
pardmetros de | de control de | Sincronizacién  horaria  del | Cargador | Vehiculo | 500 ms
carga la carga cargador
Parametro de salida max/min. | Cargador | Vehiculo | 250 ms
del cargador
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Carga del vehiculo preparada Vehiculo | Cargador | 250 ms
Salida del cargador preparada Cargador | Vehiculo | 250 ms

Etapa de | Se envian el | Requisito de carga de bateria Vehiculo | cargador | 50 ms
carga estado de la | Estado de carga del cargador Cargador | Vehiculo | 50 ms

carga  entre | Estado 1 de carga de bateria Vehiculo | Cargador | 250 ms

ellos, de | Estado 2 de carga de bateria Vehiculo | Cargador | 250 ms

acuerdo con | Tensién de elemento de la | Vehiculo | Cargador | 1s

los requisitos | pateria

del nivel de | Temperatura de la bateria Vehiculo | Cargador [ 1s

carga de la [ Comando de parada del | Vehiculo | Cargador | 10 ms

bateria cargador

enviados  por "Comando de parada del | Cargador | Vehiculo | 10 ms

el vehiculo; el cargador

cargador

ajusta el

proceso de

carga
Etapa de | Interrupcion Datos estadisticos del vehiculo | Vehiculo | Cargador | 250 ms
finalizacion de | de la | Datos estadisticos del cargador | Cargador | Vehiculo | 250 ms
la carga transferencia

de energia
Error de | Se reinicia el | Error de recepcion del vehiculo | Vehiculo | Cargador | 250 ms
comunicacion | programa de | Error de recepcion del cargador | Cargador | Vehiculo | 250 ms

comunicacion

0 se para el

proceso de

carga

B.4 Definicidon de parametros

En las tablas B.2, B.3, B.4, B.5 y B.6 se muestra la definicién de los parametros durante
el proceso de control de carga en c.c.

Tabla B.2 — Parametros en la etapa de inicializacién del dialogo para el sistema B

Informacién Parametro Ma/OP | Unidad Resolucién | Indicador  de | Elemento
estado en la tabla
1
Mensaje de | Version de M - - - b-1
iniciaciéon de | protocolo de
dialogo del | comunicacion
cargador del cargador
Mensaje de | Tensién de carga M \Y, - - b-2
iniciacién de | admisible
didlogo del BMS | maxima del
(Battery sistema de
Management bateria
System)
Parametro de | Resultado de M - - 0x00:no -
reconocimiento reconocimiento reconocido
del cargador OXAA:
reconocido
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Numero de M - - - -
cargador
Cadigo de 0] - - - -
localizacion de la
estacion de
carga/cargador
Version de M - - - b-1
protocolo de
comunicacién
del vehiculo
Cdédigo de tipo M - - - -
de bateria
Capacidad M Ah 0,1 Ah/bit - -
asignada del
sistema de
bateria
Tension M \ 0,1 V/bit - -
asignada del
sistema de
bateria
Cddigo del O - - - -
fabricante de
Parametro de | bateria, ASCII
reconocimiento Numero del o) - - - -
del vehiculo paquete de
baterias
Fecha de O - - - -
producto del
paquete de
baterias
Tiempos de O - 1/bit - -
carga del
paquete de
baterias
Marca de los @) - - O:arrendado -
derechos de a1
propiedad del privado
paquete de
baterias
Reservado @) - - - -
Numero de @) - - - -
identificacion del
vehiculo  (VIN,
Vehicle
identification
Number)
Version de O - - - -
siftware de Ia
bateria
a M= Obligatorio.
b O= Opcional.
NOTA: La version del protocolo de comunicacién incluye 3 bytes. La version actual es la V1.1,
que se expresa Byte 3, Byte 2 — 001H, Byte 1 — 01 H.
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Tabla B.3 — Parametros en la etapa de configuracion de parametros de carga para

sistema B
Informacioén Parametro M?/O | Unidad | Resoluci | Indicad | Element
b 6n or de oenla
estado tabla 1
Tension de carga admisible | M V 0,01 - -
maxima del elemento de bateria V/bit
Corriente de carga admisible | M A 0,1 A/bit - -
maxima
Parametros | Energia de carga admisible | M kWh 0,1 - -
de carga de | maxima kWh/bit
bateria Tension de carga admisible | M Vv 0,1 V/bit - b-2
maxima
Temperatura admisible maxima M °C 1°C/bit - -
Estado de carga (SOC, State of | M % 0,1 %/bit - -
charge) inicial
Tension presente del sistema de | M \Y 0,1 V/bit - -
baterias
Sincronizaci | Afo/mes/fecha/hora/minuto/segu | O - - - -
6n  horaria | ndo
del cargador
Parametros | Tension de salida maxima M V 0,1 V/bit - a-3
de salida | Tension de salida minima M \% 0,1 V/bit - -
max/min. del | Corriente de salida maxima M A 0,1 A/bit - a-4
cargador Corriente de salida minima M A 0,1 A/bit - -
Carga del | Si el vehiculo esta preparado | M - - 0x00: no -
vehiculo para cargarse preparad
preparada 0 OxAA:
preparad
0
Salida del | Si el cargador estd preparado | M - - 0x00: no -
cargador para cargar preparad
preparada o 0Xaa:
preparad
0
a M=0Obligatorio.
b O= Opcional.
Tabla B.4 — Parametros para la etapa de carga para el sistema B
Informacion Parametro M?2/O® | Unidad | Resolucién Indicador de Elemento
estado enla
tabla 1
Requisito de | Requisito de tensién M 0,1 V/bit - a-2
carga del | Requisito de M 0,1 A/bit - a-1
cargador corriente
Modo de carga M - 0x01 CVC; -
0X02:CCC
Tension de salida M 0,1 V/bit - -
Corriente de salida M 0,1 A/bit - h-1
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Estado de | Tiempo de carga M min 1 min/bit -
carga del | acumulado
cargador Permiso de carga M - - 00: pausa;
01: permiso
Estado de | Tension de carga M V 0,1 V/bit - -
carga de | medida
bateria Corriente de carga M A 0,1 A/bit - -
medida
Tension de M \% 0,01 V/bit | - -
elemento maxima y
numero de paquete
de baterias
correspondiente ©
Estado de carga M % 1%/bit - -
(SOC)
Tiempo restante M Min 1 min/bit - -
estimado
Numero de M - - - -
elemento de la
tensién de elemento
maxima
Temperatura de M °C 1 °C/bit - -
bateria maxima
Numero de punto de M - - -
Estado del | ensayo de
elemento de | temperatura
bateria maxima
Temperatura de M °C 1 °C/bit - -
bateria minima
Numero de punto de M - - - -
ensayo de
temperatura minima
Temperatura de la M - - 00: normal -
tensién del 01:excesivamente
elemento alta
excesivamente 10:
alta/excesivamente excesivamente
baja baja
Estado de carga M - - 00: normal -
(SOC) de bateria 01:
excesivamente excesivamente
alta/excesivamente alta
baja 10:
excesivamente
baja
Sobreintensidad de M - - 00: normal -
carga de bateria 01:
sobreintensidad
10: estado no
confiable
Temperatura de M - - 00: normal -
bateria 01:
excesivamente alta excesivamente
alta
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la parada del
cargador

10: estado no
confiable
Estado del - 00: normal -
aislamiento de la 01: anormal
bateria 10: estado no
confiable
Estado de la - 00: normal -
conexion del 01: anormal
conector de salida 10: estado no
de la bateria confiable
Permiso de carga - 00: prohibido cd
01: permiso
Tensiéon de | Tension de cada \") 0,01 V/bit - -
elemento de | elemento de bateria
bateria
Temperatura | Temperatura de °C 1 °C/bit - -
de bateria cada elemento de
bateria
Mensae de | Reservado - - -
bateria
reservado
Causa de la parada - - i-1
Comando de | del vehiculo
parada del | Causa de la averia - - h-2
vehiculo de la parada del
vehiculo
Causa del error de - - -
la parada del
vehiculo
Comando de | Causa de la parada - - e, i-1,i-2
parada del | del cargador
cargador Causa de la averia - - i-1, i-2
de la parada del
cargador
Causa del error de - - i-1, i-2

b O= opcional.

1/bit.

a M=0Obligatorio.

c La tensién de elemento maxima y el nimero de paquete de baterias correspondiente incluye 2 bytes.
Bit 1 a bit 12: la tension de elemento maxima en el sistema de baterias, 0,01 V/bit;
Bit 13 a bit 16: el nimero de paquete de baterias en el que ha ocurrido la tensién de elemento maxima,

Tabla B.5 — Parametros en etapa de finalizacion de carga para el sistema B

Informacion | Parametro M?3/0OP Unidad Resolucion Indicador Elemento
de estado en la tabla
1
El estado de % 1%/bit - -
carga (SOC)
final
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Datos Tension de M \' 0,01 V/bit - -
estadisticos | elemento
del vehiculo | minima
Tensiéon de M Vv 0,01 V/bit - -
elemento
maxima
Temperatura M °C 1 °C/bit - -
de Dbateria
minima
Temperatura M °C 1 °C/bit - -
de bateria
maxima
Tiempo de M min 1 min/bit - -
Datos carga
estadisticos | acumulado
del cargador | Energia de M kWh 0,1 kWh/bit - -
salida
acumulada
Ndmero de M - 1/bit - -
cargador
a M= Obligatorio.
b O= Opcional.
Tabla B.6 — Parametros de error para el sistema B
Informacién | Parametro Mz/Qb Unidad Resoluciéon | Indicador Elemento
de estado en la tabla1
Error de | Tiempo M - - - g
recepcion vencido de
del vehiculo | la
informacion
desde el
cargador
Error de | Tiempo M - - - g
recepcion vencido de
del cargador | la
informacion
desde el
vehiculo
a M =obligatorio.
b O= Opcional

B.5 Capa fisica/enlace de datos

En la tabla B.7 se muestran las especificaciones de la capa fisica/enlace de datos.

La capa fisica/enlace de datos hace referencia a las Normas SAE J1939-11 y SAE J1939-
21. La capa de aplicacién hace referencia a la Norma GB/T 27930.
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Tabla B.7 — Especificaciones para la capa fisica/enlace de datos para el sistema B

Protocolo de comunicacién | CAN 2,0 B, ISO 11898-1, SAE J1939-

Sistema de comunicacién 11, SAE J1939-21
Tasa de transmision (kbps) | 250
Ciclo 10 ms £ 3 ms;

50/250/500/ 1 000 ms * 10%

Anexo C (Normativo)
Comunicacion digital para el control del sistema C de carga en c.c.
C.1 Generalidades
La comunicacion digital para el equipo de alimentacion de VE en c.c. del sistema C segun
se especifica en el anexo CC de la Norma IEC 61851-23:2023 debe respaldar al menos
una de las siguientes normas:

- DIN SPEC 70121:2014

- 1SO 15118-2: 2014

NOTA: Pueden utilizarse también como informacion los siguientes documentos: SAE J2847/2, SAE
J2931/1 y SAE J2931/4.

C.2 Parametros de intercambio requeridos
En la tabla C.1 se muestran los parametros a intercambiar para el control de la carga en
c.c., correspondientes a la tabla 1. Se pueden encontrar parametros adicionales en la

Especificacion DIN SPEC 70121:2014 y en la Norma ISO/IEC 15118-2:2014.

Tabla C.1 — Parametros intercambiados requeridos para el control de carga en
c.c. para el sistema C

Elemento | Informacién Nombre del parametro (ISO/IEC 15118-2)
en la tabla
1

a-1 Demanda de corriente para el | CurrentDemandReqg/EVTargetCurrent

sistema de carga de corriente
controlada (CCC)

a-2 Demanda de tensién para el | CurrentDemandReq/EVTargetVoltage
sistema de carga de tensién
controlada (CVC)

a-3 Tension asignada maxima del | CurrentDemandRes/EVSEMaximumVoltageLimit
equipo de alimentacion de VE en
c.C.

a-4 Corriente asignada maxima del | CurrentDemandRes/EVSEMaximumCurrentLimit
equipo de alimentacion de VE en
c.C.

b-1 Protocolo de comunicacion SupportedAppProtocol {Req, Res}
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b-2 Limite de tension maxima del VE CurrentDemandReg/EVMaximumVolatgeLimit
b-3 Limite de corriente minima de VE, | ChargeParameterDiscoveryRes/
Unicamente para el sistema de | DC_EVSEChargeParameter/
carga de tensién controlada (CVC) | EVSEMinimumCurrentLimit
c Resultado de la comprobacion de | {PowerDeliveryRes, CableCheckRes,
aislamiento PreChargeRes,CurrentDemandRes,
WeldingDetectionRes}/DC_EVSEStatus/
EVSElsolationStatus
d Ensayo de cortocircuito antes de la | CableCheck{Req,Res}
carga
e Carga parada por el usuario {ChargeParameterDiscoveryRes,PowerDeliveryRes,
CableCheckRes,PreChargeRes,
CurrentDemandRes, WeldingDetectionRes}/
DC_EVSEStatus/EVSEStatusCode/
EVSE_shutdown
{ChargeParameterDiscoveryRes,
PoweDeliveryRes, CableCheckRes,
PreChargeRes, CurrentDemandRes,
WeldingDetectionRes}/DC_EVSEStatus/
EVSENotification/StopCharging
f Corriente de carga disponible en | CurrentDemandRes/EVSEMaximumCurrentLimit
tiempo real del equipo de
alimentacion de VE (opcional)
g Pérdida de la comunicacion digital | Message timers
Control pilot state
h-1 Corriente nula confirmada PowerDeliveryRes/ResponseCode
CurrentDemandRes/EVSEPresentCurrent
h-2 Deteccion de soldadura weldingDetection{Req,Res}
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Anexo ZA (Normativo)

Otras normas internacionales citadas en esta norma con las referencias de las
normas europeas correspondientes

En el texto se hace referencia a los siguientes documentos de manera que parte o la
totalidad de su contenido constituyen requisitos de este documento. Para las referencias
con fecha, solo se aplica la edicién citada. Para las referencias sin fecha se aplica la
ultima edicion (incluida cualquier modificacion de esta).

NOTA 1: Cuando una norma internacional haya sido modificada por modificaciones comunes
CENELEC, indicando por (mod), se aplica la EN/HD correspondiente.

NOTA 2: La informacion actualizada de las ultimas versiones de las normas europeas referenciadas
en este anexo se encuentra en: www.cenelec.eu.

Norma Fecha Titulo EN/HD Fecha
internacional
IEC 61851-23 2023 | Sistema conductivo de carga para vehiculos - -
eléctricos.

Parte 23: Estacion de carga en corriente
continua para vehiculos eléctricos

ISO/TR 8713 - Electricallypropelled road vehicles. - -
Vocabulary

ISO 11898-1 2015 | Road vehicles. Controller area network - -
(CAN). Part 1: Data link layer and physical
signalling

ISO 11898-2 2016 | Road vehicles. Controller area network - -
(CAN). Part 2: High-speed médium access

unit
ISO 15118-2 2014 | Vehiculos de carretera. Interfaz de EN ISO 2016
comunicacién entre el vehiculo y la red 15118-2

eléctrica. Parte 2: Requisitos del protocolo
de red de aplicacién
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